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Editorial

ma nova guerra nos primeiros meses de 2026 desafia a cadeia logistica
mundial e dificulta a previsibilidade dos analistas mais experientes. O
efeito imediato do fechamento do Estreito de Ormuz foi a oscilacdo
dos precos do barril de petréleo, que ultrapassaram a barreira dos
US$ 100 em marco e acenderam o alerta para o abastecimento de combustiveis e
insumos, com impactos ainda sendo calculados pelos paises. Apesar da promessa
do presidente dos EUA de acordo ‘em breve’, havia até o fechamento desta edi¢ao
o temor de que o conflito no Oriente Médio escalasse por mais tempo.

Por aqui, o governo e a Petrobras adotaram medidas para mitigar os respingos
desse embate internacional no trafego de navios, sobretudo dos insumos
importados. Ao mesmo tempo, a guerra reforcou a preocupacdo dos paises em
relagdo a segurancga energética. Cendrio que também pode ser encarado como
oportunidade num momento importante vivenciado no Brasil em relag¢éo a
renovacao da frota.

Esta edicdo traz expectativas positivas de fabricantes e fornecedores de motores,
sistemas de propulsdo e de tintas maritimas, motivadas pelas concorréncias

e encomendas de barcos de apoio maritimo, petroleiros, gaseiros e outras
embarcacdes do Sistema Petrobras que estdo em curso desde 2024. As empresas
percebem aquecimento das contratacdes e aumento da consulta por equipamentos
e servigos, o que se estende a navegagdo interior e ao apoio portudrio. As novas
exigéncias da Petrobras e da Transpetro por conta da descarboniza¢do também
sdo oportunidades para solucdes eficientes.

Outra reportagem faz um panorama da compra de equipamentos de
movimentagdo portudria, que foi estimulada pela mais recente manutencao do
Reporto e das perspectivas de expansdo da capacidade de terminais de contéineres
e de outros tipos de carga pelo pais. Os operadores destas instalagdes apostam em
equipamentos mais modernos e com consumo consciente de energia.

A publica¢do destaca que o aumento da movimentacao portudria e o incentivo ao
uso de corredores hidrovidrios, principalmente na regido Amazdnica e no Centro-
Oeste, tém motivado administradores de portos e de hidrovias a buscar empresas
especializadas em servicos de batimetria e em cartas nduticas.

O aumento de procura por dados hidrograficos no Norte do pais, somadas as
perspectivas otimistas de expansao narradas por fornecedores, prestadores de
servigo e estaleiros para a regido reforcam o convite a nova edicdo da

NN Logistica, a maior feira da industria fluvial da América Latina, que este ano
acontecera entre os dias 22 e 24 de abril, novamente em Manaus (AM).

Boa leitura.

4 PORTOS E NAVIOS MARCO/ABRIL 2026

nortosenavios

Diretores

Marcos Godoy Perez e Rosangela Vieira

Editor

Danilo Oliveira

Jornalista

Nelson Moreira

Direcao de Arte

Alyne Gama

Distribuicao

Portos e Navios nao tem assinatura

fisica e é distribuida como cortesia.
Assinaturas online
portosenavios.com.br/assinaturas
Assinatura semestral: R$ 210,00
Assinatura mensal recorrente: R$ 38,00

Portos e Navios € uma publicagcéo
da Editora Quebra-Mar Ltda.
CNPJ 01.363.169/0001-79
(registro no INPI n° 816662983)

Margo/Abril de 2026
Ano 68 - Edigao 752

Redacéo: Rua Leandro Martins, 10
6° andar - Centro - CEP 20080-070
Rio de Janeiro - RJ

Telefax: (21) 2283-1407

Impresséo

Imos Grafica
Periodicidade bimestral

As matérias jornalisticas e artigos
assinados em Portos e Navios somente
poderéo ser reproduzidos, parcial ou
integralmente, mediante autorizagéo
da Diretoria. Os artigos assinados nao
refletem necessariamente a opinido da

Portos e Navios

contato@portosenavios.com.br

www.portosenavios.com.br



sao 30 anos

' Um dos portos mais eficientes da Regiéo Norte e
"0 primeiro porto verde do Brasil, o Super Terminais
celebra, em 2026, 30 anos de uma trajetéria marcada
por sucesso e inovagao, conectando Manaus ao
mundo e impulsionando o desenvolvimento
logistico e econémico da regiao amazonica.

v

TERMINAIS anos

@superterminais m Super Terminais



Navegacao interior e terminais
na regiao Norte t€ém otimo 2025
e abrem novas perspectivas para
a inddstria naval




Nelson Moreira
movimentagdo de cargas pe-
los portos e terminais da Re-
gido Norte fechou o ano de
025 com 163,3 milhdes de
toneladas e alta de 10,33%, acima dos
6,1% da elevacdo da média nacional.
O incremento da navegacgdo interior,
91,3 milhdes de toneladas no ano pas-
sado, representou mais 19,7% do que
em 2024, segundo dados divulgados
pela Agéncia Nacional de Transportes
Aquavidrios (Antaq). Esses resultados
podem ser creditados em grande parte
a participacdo cada vez maior a movi-
mentacdo de cargas do agronegécio e a
consolidagdo do Arco Norte.

Os nuimeros revelam impulsiona-
mento nas atividades dos estaleiros
da regido, como pode ser comprovado
pelo aumento de consultas por finan-
ciamento e aprovacao de projetos pelo
Fundo da Marinha Mercante (FMM).
De acordo com o Conselho Diretor do
Fundo da Marinha Mercantes, entre
projetos aprovados e contratados na
Regido Norte, sdo 1.035 obras, que so-
mam R$ 9,2 bilhdes em investimentos
com estimativa de geracdo de 39.289
empregos diretos.

Em 2025, foram aprovados 676 pro-
jetos para construgdo, modernizacao
e reparo de embarcacoes, além de in-
vestimentos em infraestrutura e apoio
portudrio na regiao Norte. Somados, eles
representam investimentos de R$ 5,8 bi-
Ihoes e expectativa de geracdo de 37.112
empregos. No Amazonas, sao 169 proje-
tos aprovados, num total de R$ 975,9 mi-
lhdes, enquanto para o Pard, j4 foram
507 projetos e R$ 4,8 bilhdes.

Do total de projetos aprovados, ja
foram contratadas 359 obras, com in-
vestimentos de aproximadamente R$
3,4 bilhoes e geracdo de cerca de 24.193
empregos, sendo 205, no valor somado
de R$ 1,7 bilhdo, envolvendo estaleiros
do Amazonas e 154, também de cerca
de R$ 1,7 bilhdo, para empresas insta-
ladas no Pard.

A carteira inclui, principalmente, a
construcao e o reparo de balsas, bar-
cacas, empurradores, rebocadores
e estruturas de apoio portudrio. So-
mente em 2025, o FMM liberou R$ 603
milhdes para 373 projetos na Regido
Norte, dos quais R$ 306 milhdes foram

Ha negociacoes em
curso para construcao
de barcacas e
empurradores

para comboios

para transporte

de minérios e

de rebocadores

para produtos do

agronegocio
|

destinados a 220 projetos no Amazo-
nas e R$ 297 milhoes a 153 projetos no
Para.

O Ministério de Portos e Aeroportos
(MPor) informou, no entanto, que nao
tem dados sobre as negociagdes entre
as empresas e os agentes financeiros
porque, apos a aprovacao pelo Conse-
lho Diretor do FMM, cabe ao respon-
savel pelo projeto buscar o financia-
mento diretamente com a instituicao
financeira, dentro do prazo regula-
mentar.

O crescimento da demanda por
obras de construcdo naval na regido é
confirmado pelo presidente do Sindi-
cato Nacional da Inddstria da Cons-
trucdo e Reparacdo Naval e Offshore
(Sinaval), Ariovaldo Rocha. Segundo
ele, os estaleiros do Norte estdo, cada
vez mais, voltados a especializacdo na
construcdao de barcacas e empurra-
dores fluviais, que compdem os com-
boios para o transporte da producao
do agronegdcio ao longo das hidrovias.

Rocha explica que a expectativa das
empresas e do Sinaval € de que essa
modalidade de transporte se desen-
volva ainda mais nos préximos anos.
“O atendimento a essa demanda pe-
los estaleiros locais estd conduzindo a
um aumento significativo nas instala-
¢0es e a um crescimento progressivo
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Estaleiro Beconal/Divulgagio

do nimero de empregos oferecidos na
regido, tanto nos estaleiros quanto nas
empresas prestadoras de servigos”, in-
forma.

A estimativa de crescimento das en-
comendas é compartilhada por Flavio
Silveira, diretor industrial do Estaleiro
Beconal, de Manaus. De acordo com
ele, a Regido Norte vive um novo ciclo
de expansdo da frota fluvial, especial-
mente com o aumento da demanda
por barcacas graneleiras, impulsiona-
das pelo crescimento do agronegdécio
no oeste do Mato Grosso e nos estados
do Pard, de Ronddnia e de Roraima. “O
cendrio atual é positivo para as empre-
sas de construcdo naval da Regido Nor-
te”, confirma.

O Beconal venceu licitacdo da
Transpetro para a constru¢ao de 18
barcacas.

Silveira destaca que, além do esco-
amento das safras agricolas, que tem
gerado forte movimentacdo fluvial,
observa-se um contrafluxo crescente
de cargas, como fertilizantes e miné-
rios importados, que sobem os rios em
direcdo as dreas produtivas. Ele ressal-
ta ainda o aumento da movimentacao
de petrdleo proveniente do Peru, que
passou a ser transportado via balsas
de granéis liquidos pela calha do Rio
Solimdes, com transbordo préximo a
Santarém. “Esse cendrio tem gerado
demanda também por empurradores
e balsas para granéis liquidos, conso-
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lidando a importancia da construcao
naval na regido”, explica.

No segmento, de acordo com seu
diretor comercial, em 2024 o Estalei-
ro Beconal entregou 55 embarcacgoes,
entre balsas empurradores, terminais
flutuantes e outros equipamentos.
Além disso, a empresa mantém cartei-
ra ativa de novos projetos em desen-
volvimento e tem diversas cotacoes
em andamento para atender a cres-
cente demanda na regido. “O estaleiro
trabalha na produc¢do de balsas gra-

Humberto Teski

ARIOVALDO ROCHA

Estaleiros do Norte estdo cada vez mais
voltados a especializacdo na construgdo
de barcagas e empurradores fluviais

Crescimento do agronegocio no
oeste do MT e estados do PA, RO e RR
motivou ciclo de expansdo da frota
de barcagas graneleiras

neleiras, empurradores, boias de fun-
deio, terminais flutuantes para com-
bustiveis e terminais flutuantes para
transbordo de graos”, conta.

Fébio Vasconcellos, diretor comer-
cial do Estaleiro Rio Maguari, de Be-
lém, no Pard, também confirma que
0 momento é positivo para estaleiros
da Regiao Norte. Ele explica que, além
dos projetos fluviais e de apoio portu-
drio ja em andamento, hd negociacoes
nesses dois segmentos para constru-
¢ao de barcacgas e empurradores para
comboios fluviais para transporte de
minérios e de rebocadores portudrios
para produtos do agronegocio.

Ariovaldo Rocha considera o cendrio
positivo também para os estaleiros que
atuam no segmento de reparos. Ele
lembra que as frotas de barcacas e de
empurradores que atendem ao agro-
negdcio tém unidades com diversas
idades de operacao e, por esse motivo,
a necessidade de reparos é constante,
mas garante que as empresas locais es-
tdo preparadas para prestar esses ser-
Vicos.

O presidente do Sinaval avalia que,
para atender a demanda e ampliar a
sua producdo, os estaleiros da Regido
Norte enfrentam desafios semelhan-
tes aos das empresas de construcao de
outras regides. Cita a necessidade de
regularidade de pedidos, condi¢des de
financiamento e garantias aos armado-
res locais, iniciativas governamentais
de fomento e estabilidade de regras e
de regulamentos, além do treinamento
de trabalhadores e capacitacao de for-
necedores.

Segundo ele, a superacao desses de-
safios é um processo constante, com
envolvimento dos estaleiros e armado-
res locais e, também, do Sinaval, que
atua para aprovacao dos projetos de
construcdo de novos conjuntos de bar-
cagas e empurradores apresentados ao
Conselho Diretor do FMM. Rocha diz



ainda que a questdao da mao de obra é
preocupacdo permanente, diante do
aumento de pedidos. “H4 necessidade
de planejamento para o treinamento
dos trabalhadores locais, consideran-
do-se que a Regido Norte tem menor
desenvolvimento industrial que outras
regides”, afirma.

Ele explica, no entanto, que o pro-
blema ndo se resume aos estaleiros lo-
cais e que as empresas da regidao, como
os de outras do pais, tém processos de
treinamento em suas préprias instala-
¢oes, as chamadas “escolinhas”. Além
disso, contam com cursos profissiona-
lizantes oferecidos por federacoes de
industrias locais.

De acordo com Ariovaldo Rocha,
o levantamento das necessidades de
qualificacao de mao de obra é feito
pelos Senais regionais em conjunto
com o Sinaval e com coordenacao do
Ministério da Industria, do Comércio e
dos Servicos (Mdic) e do Ministério do
Trabalho e Emprego (MTE). “Se houver

regularidade nas encomendas, esse trei-
namento dos trabalhadores necessarios
deverd ser bem-sucedido”, assegura.
Flavio Silveira, diretor industrial do
Estaleiro Beconal, também considera a
escassez de mao de obra especializada,
especialmente de soldadores e monta-
dores navais, com uma das principais
dificuldades para atender ao aumento
de demanda previsto. Ele explica que,
para superd-la, a empresa fez parceria
com o Senai para implementar progra-
mas internos de qualificacao e para a
formacao de trabalhadores sem expe-
riéncia, conforme as necessidades es-
pecificas dos projetos de construcao.
“Mas, mesmo com essas iniciativas, ha
desafios em atrair interessados para o
setor e continuamos oferecendo opor-
tunidades e capacitacdo”, informa.
Fébio Vasconcellos, do Estado Rio
Maguari, é outro que confirma que a
demanda por mao de obra qualificada
tem crescido e que é necessdrio que
a empresa desenvolva um programa

préprio de treinamento de pessoal.
“Isso faz com que nosso programa de
qualificacdo de pessoal se torne ainda
mais importante”, explica.

Outro desafio colocado para os es-
taleiros é o do investimento em tec-
nologias que permitam a construgdo
mais sustentdvel, menos poluente e
com menor consumo de combustiveis,
para atender as exigéncias da Organi-
zacdo Maritima Internacional (IMO).
No caso da Regido Norte, Ariovaldo
Rocha, presidente do Sinaval, garante
que as empresas locais estdo prepara-
das para incorporar novas tecnologias,
como as ligadas a descarbonizacao,
mas ressalta que o desenvolvimento
delas, em todas as regioes, depende de
vdrios fatores, a maioria deles fora do
controle das industrias de construcao
naval.

Ele sugere que o treinamento dos
trabalhadores ja deve incluir concei-
tos ligados a incorporagdo de avangos

Excgléncia em
CONSTRUCAO NAVAL

Projeto, construgéo,
manutengao e conservacao
ade embarcacoes e baisas

Propulsao convencional
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capacidade de 2.000 ton,
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Estaleiro Rio Maguari/Divulgagdo

tecnolégicos porque a expectativa é
que as frotas que operam considerem,
pelo menos em médio prazo, o uso
de motores de propulsdo preparados
para funcionarem com combustiveis
alternativos aos derivados de petréleo.
“Essa é uma tendéncia mundial que
acompanha as recomendagdes inter-
nacionais aplicdveis a navegacdo e que
estd sendo seguida pelos fabricantes
internacionais de motores”, diz.

Flavio Silveira concorda com o pre-
sidente do Sinaval sobre a necessida-
de de os estaleiros se prepararem para
atender a necessidade de transicdo
energética e de produzir embarcacoes
com menos emissdes de gases do efei-
to estufa. “A descarbonizacdo é um
tema que tem ganhado forca e ja in-
fluencia o desenvolvimento de novos
projetos, com maior atenc¢ao a eficién-
cia energética, uso de materiais mais
sustentdveis e menor impacto ambien-
tal”, assegura.

Apesar dos desafios a superar, a
avaliacdo de Ariovaldo Rocha sobre o
cendrio atual e futuro da construcao
naval na Regido Norte é positiva, prin-
cipalmente porque o crescimento da
necessidade de escoamento dos pro-
dutos do agronegocio pelas hidrovias
da regido tem criado condigdes para a
construcao de barcacas e empurrado-
res pelos estaleiros locais. Além disso,
ele cita que providéncias anunciadas
pelo governo federal para a regulari-
zacdo do modal hidrovidrio, como o
anunciado derrocamento do Pedral do
Lourenco e a aceleracdo do desenvol-
vimento do transporte hidrovidrio, de-
verdo permitir o incremento das frotas
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Com ocupacao de
80%, Rio Maguari
pode aceitar
novos contratos
para barcacas,
empurradores e

rebocadores
|

e proporcionar a construcao de mais
unidades de transporte.

Segundo ele, os recursos do Fundo
da Marinha Mercante (FMM) atendem
a esse mercado e podem garantir o
crescimento da producdo naval na Re-
gido Norte. Ele explica que essa é uma
situacdo que existe hd muitos anos,
mas com maior ou menor atencao, de-
pendendo de iniciativas governamen-
tais de fomento e também do interesse
das empresas transportadoras que ne-
cessitam de recursos para investimen-
to em suas frotas.

Ja Flavio Silveira, do Estaleiro Beco-
nal, enxerga a necessidade de oferta
de crédito com condicoes acessiveis
como um dos maiores desafios para a
viabiliza¢do de novos projetos no setor
naval. “Sem linhas de financiamento
adequadas, muitos projetos acabam
sendo inviabilizados, especialmente
em regides mais distantes dos grandes
centros’, avalia.

Fébio Vasconcellos, do Rio Maguari,
acrescenta aos desafios dificuldades

que surgem para cumprir expectativas
entre a contratacdo e a entrega quan-
do ha pedidos com prazos muito cur-
tos. Segundo ele, alguns investimentos
demandam tempo para ser aprovados
internamente nas empresas e acabam
se tornando urgentes para atendimen-
to de suas demandas operacionais.
“Isso gera pressao pela entrega, muitas
vezes inexequiveis, o que faz algumas
empresas menos experientes acredi-
tarem em prazos que o mercado sabe
que nao serdo cumpridos”.

O executivo explica que o estalei-
ro estd atualmente com ocupacgdo de
cerca de 80% de sua capacidade e, por
isso, pode aceitar novos contratos para
entregas ndo muito distantes na linha
de barcacas e um pouco mais extensas
na linha de empurradores e rebocado-
res. Além disso, informa que a deman-
da por servicos de reparo de comboios
e rebocadores portudrios tem crescido
desde que passaram a investir também
nesse segmento.

Vasconcellos conta que, por causa
da perspectiva de mais encomendas, o
estaleiro vem investindo no aumento
de produtividade a partir da moderni-
zacdo dos equipamentos, incremento
das dreas de producdo e treinamento
de mao de obra. “Atualmente, entre ou-
tros investimentos menores, estamos
fazendo a cobertura de um de nossos
diques secos”, diz.

No Estaleiro Beconal, segundo
Flavio Silveira, também sao feitos in-
vestimentos em modernizacdo, em
atualizacoes e na ampliacao das insta-
lagdes. Ele informa que em 2025 foram
compradas novas dobradeiras e calan-
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mais que sustentavel,
uma escolha inteligente

A troca do transporte rodoviario pelo maritimo
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dras, mdquinas de soldagem de arco
submerso de udltima geracao e pontes
rolantes com capacidade de 10 a 50
toneladas, além da construcao de um
novo galpdo para aumentar a drea e a
capacidade de producao. “Esses inves-
timentos refletem nosso compromisso
com a modernizac¢do”, assegura.

Walter Lucas da Silva, diretor-pre-
sidente do Cluster Tecnolégico Naval
do Rio de Janeiro, informa que, de for-
ma geral, a percep¢do da entidade € a
de que a Regido Norte continua apre-
sentando demanda consistente por
servicos de engenharia, manutencao
e modernizacdao de embarcacdes que
operam na rede hidrovidria amazoni-
ca. Segundo ele, hd também avaliacdao
positiva quanto ao potencial de cres-
cimento da producdo naval voltada a
navegacdo fluvial, impulsionado prin-
cipalmente pela necessidade de reno-
vacdo gradual da frota de navegacdo
interior e pela expansdo do uso das hi-
drovias como alternativa logistica.

Ele explica que, entre os segmen-
tos que mais demandam consultas
e projetos, destacam-se o transporte
fluvial de cargas, embarcacoes mistas
de carga e passageiros e servicos téc-
nicos especializados para manuten-
¢do e modernizacao de embarcacdes.
Walter Lucas da Silva ressalta ainda
que a agenda de eficiéncia energética e
descarbonizacdo comeca a influenciar
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Escoamento do agronegdcio

pelas hidrovias cria condigoes
para construgdo de barcagas e
empurradores por estaleiros locais

Silas jr

FABIO VASCONCELLOS

Momento positivo, com destaque para
projetos fluviais e de apoio portudrio jd
em andamento

novos projetos, estimulando o desen-
volvimento e a adog¢do de solucdes tec-
noldgicas voltadas a reducao de consu-
mo de combustivel e emissoes.

Mas o diretor-presidente do Cluster
Tecnolégico Naval do Rio de Janeiro
ressalva que permanecem desafios es-
truturais importantes, como a necessi-
dade de investimentos em renovacao
da frota e modernizacdo de estalei-
ros regionais. Além disso, explica que
é preciso investir na capacitacao de
mao de obra especializada e no forta-
lecimento da cadeia de fornecedores,
fatores que considera essenciais para
ampliar a competitividade do setor.

A entidade participard novamen-
te da feira NN Logistica em 2026, em
Manaus, com um estande corporativo,
voltado a integracdo empresarial e a
prospeccao de parcerias. Estardo pre-
sentes ao evento, que serd realizado
em abril, as empresas associadas Em-
gepron e SKM, ambas prestadoras de
servicos no setor maritimo. “Também
contaremos com a participacdao de
uma representacado do Cluster Naval
da Amazonia, iniciativa criada no final
de 2025 com o objetivo de fortalecer a
articulacdo empresarial e tecnoldgica
ligada a navegacdo interior e a econo-
mia azul na regido amazonica’, diz.

Segundo Silva, as perspectivas para
a NN Logistica 2026 sdao as melhores
possiveis. “O evento representa uma
excelente oportunidade para ampliar
conexdes entre empresas, identificar
oportunidades de cooperacdo entre
diferentes regides do pais e fomentar
novas parcerias e negdcios na cadeia
da economia azul”, diz.

Dessa forma, entende que a partici-
pacao do Cluster Tecnolégico Naval do
Rio de Janeiro na NN Logistica busca
aproximar empresas, estimular parce-
rias e contribuir para o fortalecimento
da industria naval e da cadeia de servi-
¢os maritimos no pafs.

O aumento de encomendas para a
inddstria naval e da movimentacao
aquavidria da Regido Norte beneficia
também o segmento de fornecedores.
Leandro Pinto, diretor-geral da Ans-
chiitz do Brasil e presidente da Cama-
ra de Equipamentos Navais e Offshore
(CSENO) da Associa¢ao Brasileira da



Industria de Mdquinas e Equipamen-
tos (Abimagq), explica que os pedidos
de equipamentos e servicos para em-
barcacdes na regido Norte cresceram
em 2025, especialmente por causa da
necessidade de manutencao e atuali-
zacao de barcos que operam em rotas
fluviais consideradas estratégicas da
Amazonia.

Segundo ele, houve mais consul-
tas relacionadas a modernizacao de
sistemas de navegacdo, de eletronica
embarcada e de integracdo de equipa-
mentos e, como a regido é polo rele-
vante para a navegacao interior no Bra-
sil, hd demanda continua por solucdes
técnicas e suporte especializado. De
acordo com Leandro Pinto, hd poten-
cial de crescimento. Projetos voltados
ao transporte de granéis, de combusti-
veis e de carga geral indicam perspec-
tivas positivas para novas construcoes
e modernizacdo de embarcacoes, mas
ainda é preciso ampliar a previsibilida-
de de investimentos, melhorar o acesso

Humberto Teski

WALTER LUCAS DA SILVA
Regido continua apresentando demanda
consistente por servigos de engenharia,

a financiamento e fortalecer politicas
industriais que incentivem a producao
nacional e a cadeia de fornecedores.

Na avaliacdo do dirigente da Abi-
maqg, o momento é de recuperacao
gradual e had mais conscientizagdo so-
bre a importancia da navegacgdo inte-
rior para o desenvolvimento regional
e para a eficiéncia logistica do pais.
Além disso, diz ele, armadores e opera-
dores avaliam a renovac¢do das frotas,
por questdes operacionais, regulato-
rias ou de eficiéncia energética. “Mas
a evolucao desse cendrio depende da
continuidade de investimentos em in-
fraestrutura hidrovidria, financiamen-
to e politicas de incentivo a inddstria
naval’, ressalva.

Ele explica que ainda hd muito o

manutengdo e modernizagio que evoluir em relacdo a equipamen-

tos eletronicos para manobrabilidade
das embarcacoes fluviais. A Anschiitz
tem interesse de fornecer sistemas de
ECDIS e sistemas de piloto automati-
co, que, explica, geram valor agregado
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a operagdo por dar mais seguranca a
navegacdo e aumentam a eficiéncia e
reduzem consumo de combustiveis.

Leandro Pinto informa que os seg-
mentos da Regido Norte que mais fa-
zem consultas e pedidos de produtos
e de equipamentos sdo o de transporte
fluvial de combustiveis, de transporte
de granéis sdlidos vegetais, de apoio
logistico regional e os que operam de
embarcacdes de carga geral e de pas-
sageiros. Segundo ele, especificamente
das empresas do setor de construcao,
a procura € crescente por bombas, tro-
cadores de calor e sistemas elétricos de
automacao, além dos servicos de ma-
nutencao de maquinas.

O executivo informa ainda que,
atualmente, os principais projetos
que demandam equipamentos sdo 0sS
voltados para modernizacdo de siste-
mas de navegacdo em embarcacoes
existentes, para novas embarcacoes
fluviais e para atualizacdo de sistemas
eletronicos embarcados, além de ser-
vicos de manutencao técnica e suporte
especializado.

Leandro Pinto avalia ainda que as
perspectivas para a préxima edicdo da
NN Logistica sdo positivas para discu-
tir todos os aspectos que envolvem os
segmentos de construcdo naval, na-
vegacdo e logistica na Regido Norte.
Ele lembra que o evento tem se con-
solidado como importante espacgo de
didlogo entre armadores, estaleiros,
fornecedores e autoridades do setor.
“Espera-se que a edi¢do de 2026 con-
tribua para ampliar o debate sobre
investimentos, inovacdo tecnolégica e
desenvolvimento da navegacdo inte-
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FMM financia
projetos de
construcao e reparo
de balsas, barcacas,
empurradores,
rebocadores e

estruturas de apoio
|

Humberto Teski

LEANDRO PINTO

Pedidos cresceram com necessidade de
manutengdo e atualizagdo de barcos que
operam em rotas fluviais estratégicas

rior na regido Norte, além de fortalecer
as conexoes entre os diferentes elos da
cadeia maritima e fluvial”, diz.

No segmento especializado de tin-
tas maritimas, também hd aumento de
procura, garante Fabiano Aguiar, dire-
tor de Vendas da Jotun. De acordo com
ele, em 2025 foi registrado forte cresci-
mento da demanda para embarcacgoes
na Regido Norte, como consequéncia
do aumento das operacdes de trans-
porte fluvial e da construcdo naval,
principalmente de produtos anticor-
rosivos de protecdo para cargas secas e
liquidas, como graos e petroleo.

Aguiar explica que, no segmento de
transporte aquavidrio, houve aumento
de procura especialmente para navios
porta-contéineres, acompanhando
o crescimento das atividades na in-
ddstria naval na Regido Norte. Isso,
segundo ele, reflete o interesse dos
armadores por produtos de melhor
desempenho para a protecdo de suas
embarcacoes.

O diretor da Jotun avalia que hé na
Regiao Norte forte potencial de cresci-
mento de vendas da empresa. Por isso,
monitora as tendéncias, tem a regido
como prioridade e em 2025 firmou
parcerias com um distribuidor em
Manaus e outro em Belém. “Também
contamos com colaboradores da fébri-
ca atuando e residindo na regido. Essa
expansdo de nossa estrutura reforca
nossa presenca local”, explica.

No caso da empresa de tintas, os
setores que mais fazem consultas e pe-
didos sdo o maritimo e de mineracgao.
Com a ampliacao das operagdes com
pessoal préprio e distribuidores locais,
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tém aumentado também os pedidos
por orientagdes técnicas, servicos que
sdo oferecidos por uma equipe técnica
que visita as instalacoes das empresas
para atividades de treinamentos de
pintura. “Temos programas desde o
nivel mais basico aos mais avancados,
para qualquer necessidade do cliente,
feito sob medida”.

Outra empresa do segmento de tin-
tas especiais, a AkzoNobel também re-
lata crescimento da procura por seus
produtos de parte de empresas de na-
vegacdo e construcdo naval da Regido
Norte. Gustavo Gomes, gerente de De-
senvolvimento de Negdcios da compa-
nhia, explica que a demanda é maior
por produtos e servicos para embarca-
¢oes, principalmente voltados a novas
construcoes na Regiao Norte.

Ele creditou o crescimento, que defi-
niu como consistente, aos investimen-
tos aprovados pelo Fundo da Marinha
Mercante (FMM) e pela expansdo da
navegacdo interior, sobretudo para
transporte de produtos do agronegoé-
cio e de outras cargas. Os principais
pedidos sao para embarcacoes fluviais,
como balsas, empurradores, barcacas
e rebocadores.

De acordo com Gomes, foi registra-
do aumento de procura ndo apenas
de estaleiros locais, mas também da
cadeia de suprimentos e servicos asso-
ciados, incluindo sistemas de pintura e
de manutencdo naval. “O mercado na-
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val no Norte manteve trajetéria positi-
va, ainda que concentrada em projetos
fluviais e logisticos, com perspectivas
de continuidade’, diz.

O desenvolvedor de tecnologias
Grupo Voith também relata aumen-
to de pedidos e consultas partindo da
industria naval e das empresas de na-
vegacao e de logistica da Regiao Norte.
Adelson Martins, diretor de vendas da
divisao Ferrovidria e Maritima da Voith
para a América do Sul, explica que a
maior demanda €é do dispositivo Safe-

Raphael Monteiro

FABIANO AGUIAR

Aumento das operagoes de transporte
fluvial e da construgdo naval contribuiu
com demanda por produtos

Projetos voltados ao transporte

de granéis indicam perspectivas
positivas para novas construgoes e
modernizacdo de embarcacoes

set, um limitador de torque projetado
para evitar falhas em acionamentos e
que libera 6leo de pressurizacdo em
casos de sobretorque, protegendo as
linhas de eixos. Segundo ele, o equi-
pamento € usado em parte da frota de
empurradores e de rebocadores em
operacao em hidrovias.

Martins avalia que é grande o poten-
cial de receber mais encomendas de
empresas da regido porque a navega-
¢do interior estd se tornando estratégi-
ca para o desenvolvimento econémico.
Ele cita ainda projetos de expansao das
hidrovias para ampliagdo da navega-
bilidade em rios como Tieté-Paran4,
Tocantins, Madeira e Tapajos, investi-
mento em infraestrutura hidrovidria,
renovacdo e modernizacdo de frota
para atender a exigéncias ambientais e
operacionais e demanda por comboios
de empurradores e barcagas, ferrybo-
ats e embarcagdes de passageiros e
cargas.

Martins explica que os executivos
do Grupo Voith tém boas perspectivas
para a proxima edicdo da NN Logistica
e estardo presentes para acompanhar
de perto as novidades apresentadas
e buscar ampliar relacionamentos de
acordo com o mercado.

Leandro Pinto, da Anschutz e da
Abimagq, vé potencial de crescimento
na Regido Norte também para fornece-
dores de equipamentos que permitam
as empresas da regido a atualizagdo
tecnolégica de equipamentos de na-
vegacao, comunicagdo e automacao.
“Muitas embarcacdes ainda operam
com sistemas defasados em termos de
tecnologia e eficiéncia”’, explica.

Segundo ele, a modernizacdo das
embarcacoes trard como beneficios
relevantes o aumento da seguranca
da navegacao, a melhoria da eficién-
cia operacional, a reducao de custos
operacionais e a adequagdo a novas
exigéncias regulatérias e ambientais.



Mas, de acordo com Leandro Pinto,
para atender as demandas de empre-
sas da Regido Norte, os fornecedores
precisam superar desafios logisticos e
estruturais, como as grandes distan-
cias e o acesso restrito a determina-
das localidades, os custos elevados de
transporte e logistica, a dificuldade de
oferecer com presteza atendimento
técnico presencial e falta de mao de
obra especializada local.

Ele assegura que a modernizagdo
das frotas e atualizagdo tecnologia
permitird ainda avancar em projetos
de descarboniza¢dao, em momento em
que essa agenda comeca a ganhar re-
levancia também no contexto da nave-
gacdo interior, embora ainda esteja em
estdgio inicial na Regido Norte. Lean-
dro Pinto explica que é cada vez maior
o interesse de empresas de construcio
naval e de navegacdo da regido em so-
lucdes que contribuam para aumentar
a eficiéncia energética, reduzir consu-

ADELSON MARTINS

Aumento de pedidos e consultas
partindo da industria naval, empresas
de navegagdao e de logistica da regido

POS-GRADUACAD UL

MBA/ESPECIALIZAGAD

e Naval

e Petréleo e Gas
* Energia e Minas
» Tecnologia

IPETEC

» Elétrica e Automagdo

e Seguranga, Manutencdo e Confiabilidade

* Gestdo Estrategica, Negocios e Operagdes

* +de 50 Op¢des de Especializacao

mo de combustivel e que permitam a
digitalizacdo e a automagdo de siste-
mas embarcados.

Para os fornecedores de equipa-
mentos, assegura, isso se traduz em
oportunidades para tecnologias que
melhorem a eficiéncia operacional e
reduzam impactos ambientais. “A Ans-
chiitz possui sistemas de piloto auto-
madtico que ajudam nas manobras e
que trazem até 5% de economia de
combustivel”, informa.

A necessidade de avancar na des-
carbonizagdo na Regido Norte € vista
também por Adelson Martins como
oportunidade para fornecedores de
equipamentos. Ele cita que grande
parte da frota local estd obsoleta, com
embarcacoes acima de 20 ou 30 anos
de uso, com baixa eficiéncia operacio-
nal, alto consumo de combustivel e
custos elevados de manutencao.

Martins avalia, no entanto, que
essa situacdo pode ser mitigada com
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a substituicdo de motores antigos por
modelos diesel de alta eficiéncia ou
motores hibridos/elétricos e a instala-
¢do de sistemas propulsores otimiza-
dos para dguas rasas e correnteza. E ex-
plica que estaleiros e armadores estdo
procurando incorporar em novas em-
barcacdes tecnologias que reduzam as
emissoes de gases de efeito estufa, com
motores mais eficientes e preparados
para combustiveis alternativos, como
gds natural, biocombustiveis e hidro-
génio, e sistemas de propulsdo hibrida
elétrica-diesel com cascos mais leves
e hidrodindmicos, com menor resis-
téncia ao avanco e menos consumo de
combustivel. “Fornecedores tém sido
demandados para oferecer materiais
inovadores e solucdes de eficiéncia
energética’, informa.

A descarbonizagdo € avaliada como
oportunidade também pelas empresas
de tintas. Fabiano Aguiar, diretor de
Vendas da Jotun, por exemplo, explica
que a empresa segue critérios susten-
taveis aplicados globalmente, como o
desenvolvimento de tecnologias com
baixo teor de VOC, livres de isociana-
to, selecdo criteriosa de fornecedores,
logistica otimizada e solugdes que pro-
longam a vida ttil dos ativos, reduzin-
do emissdes ao longo do ciclo opera-
cional.

Segundo ele, a pauta da descarboni-
zagdo ja influencia novos projetos na
regido, sobretudo apés a COP 30 em
Belém, que reforcou o protagonismo
da Amazonia nas discussoes climati-
cas. “Isso tem levado empresas a bus-
car solucdes mais eficientes e susten-
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Empresas destacam
contrafluxo crescente
de cargas, como
fertilizantes e
minérios, que sobem
rios rumo as areas

produtivas
|

taveis, incluindo revestimentos que
contribuam para menores emissoes
indiretas e maior eficiéncia operacio-
nal”, explica ele, que diz ainda que a
Jotun tem expectativa positiva para a
NN Logistica 2026, com foco em bons
negocios e novas parcerias, apoiada
pela estrutura ja consolidada em Ma-
naus e Belém.

Gustavo Gomes, gerente de Desen-
volvimento de Negdcios da AkzoNo-
bel, conta que descarbonizacdao vem
influenciando de forma gradual, po-
rém crescente, o desenvolvimento de
novos produtos e solucdes pela em-
presa para projetos de construcao na-
val na regido. Segundo ele, hd um mo-
vimento de armadores, financiadores
e orgdos reguladores para a reducdo
de emissdes e melhoria da eficiéncia
ambiental ao longo do ciclo de vida
das embarcacoes.

Por isso, a AkzoNobel tem direcio-
nado esforcos para produtos mais du-
raveis, de maior eficiéncia e menor im-
pacto ambiental, como revestimentos
de alto desempenho que contribuem
para areducao de manutencdo, menor
consumo de recursos e combustivel
ao longo do tempo e maior eficiéncia
operacional. “Mesmo que a descar-
bonizacdo ainda ndo seja o principal
fator decisério nos projetos locais, ela
ja influencia especificagdes técnicas,
critérios de escolha de materiais e es-
tratégias de longo prazo na construgdo
naval”, diz Gomes.

A AkzoNobel projeta com confianca
sua participagdo na préxima edicao da
NN Logistica 2026, na condicao de pa-
trocinadora master, apoiada pelo con-
sistente crescimento do setor naval na
regido Norte e pela evolucdo continua
das agendas de sustentabilidade, ino-
vacao e eficiéncia operacional. A em-
presa pretende ampliar e qualificar
sua presenca no evento, destacando
solucdes estratégicas alinhadas as ne-
cessidades do mercado, como reves-
timentos navais de alta performance
que promovem maior durabilidade
das embarcacdes e contribuem para a
reducdo de emissoes.

“A NN Logistica 2026 se consolida
como uma plataforma estratégica para
o fortalecimento de relacionamentos,
a apresentacdo de novas tecnologias,
a troca de conhecimento técnico e a
geracdo de oportunidades que im-
pulsionam o desenvolvimento do
mercado naval na regido Norte”, avalia
Gomes. B
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Giro positivo
Demanda por sistemas de propulsio é beneficiada pela
retomada de encomendas da industria naval e inovagio

Barcos de apoio, petroleiros e
gaseiros movimentam mercado

Danilo Oliveira

concretizacao de projetos e

os planos de novas constru-

¢Oes aqueceram a industria

aval no dltimo ano e anima-

ram fabricantes e distribuidores de sis-
temas de propulsdo. As concorréncias
e encomendas ligadas as demandas
da Petrobras e da Transpetro comeca-
ram a sair do papel e as contratagoes
se tornaram realidade, também se re-
fletindo no aumento das consultas. A
procura para adequacao e moderniza-
¢do das frotas segue consistente, num
momento de corrida pela descarboni-
zacdo da navega¢do mundial. Algumas
empresas relataram aumento de até
40% em seus faturamentos e verificam
oportunidades de vendas e prestacdo
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de servicos para embarcacdes, inclusi-
ve em paises vizinhos.

A Kongsberg Maritime tem recebi-
do muitas consultas e RFQs (Request
for Quotation) de clientes maritimos
para diversas aplicacdes. “Para nés, o
mercado de equipamentos e de servi-
cos estd bastante aquecido devido as
concorréncias da Petrobras e Transpe-
tro e também pela crescente deman-
da em embarcacées de menor porte
como rebocadores e empurradores”,
destaca o vice-presidente de vendas e
marketing da Kongsberg Maritime na
América Latina, Marcelo Gouvea.

Em fevereiro, a Kongsberg Maritime
foi contratada pelo consércio Mareno-
va, formado pela Ecovix e pelo grupo

Mac Laren, para o fornecimento do
projeto naval (ship design) e de um
pacote de equipamentos para quatro
petroleiros encomendados pela Trans-
petro. As embarcacdes classe Handy
serdo construidas pelo Estaleiro Rio
Grande (RS), sendo comissionadas no
estaleiro Mac Laren, em Niteréi (R]).
O contrato, da ordem de 300 milhoes
de coroas norueguesas (NOK), gira em
torno de R$ 165 milhdes, em valores
convertidos com cambio do comeco
de margo.

A encomenda inclui a entrega do
projeto completo dos navios e uma sé-
rie de sistemas integrados, abrangen-
do propulsdo com sistema 'Promas'
hélice de passo controldvel, maqui-
ndrio de convés, sistemas de medi-
¢ao de tanques e solucdes avancadas
de navegacao e automagdo, como K-
-Bridge, K-Chief, K-Gauge and K-Load.
De acordo com a KM, o Promas é um
sistema para a propulsdao convencio-
nal que traz o beneficio de melhorar o
consumo de combustivel, aumentan-
do a eficiéncia da propulsao.

Os navios terdo 150,6 metros de
comprimento total, com 23,4 metros
de largura e 8,2 metros de calado, com
aproximadamente 15.600 toneladas
de porte bruto (dwt). Os projetos ‘NVC
615 PT’ fazem parte da familia NVC de
designs de navios mercantes da Kon-
gsberg Maritime, que buscam com-
binar eficiéncia com adaptabilidade
para combustiveis do futuro.

Em 2025, a Kongsberg Maritime as-
sinou contrato com o Estaleiro Rio Ma-
guari (PA) para fornecimento de dois
conjuntos de thrusters azimutais de
passo controlado para o projeto de dois
rebocadores Transverse 2900 da Svitzer
e dois conjuntos de thrusters azimutais
de passo fixo para o Estaleiro Beconal
para empurradores da Hermasa.



O foco da Kongsberg Maritime con-
centra-se na oferta de pacotes comple-
tos de projetos navais (ship design), na
integracdo de equipamentos e no seu
portfélio de produtos, que abrange
desde solucdes de Bridge até sistemas
de propulsao. Localmente, a empresa
direcionou os esforcos para a presta-
¢ao de servicos especializados e assis-
téncia técnica a extensa base instalada
de equipamentos, incluindo sistemas
de posicionamento dinamico (DP),
automacao, thrusters azimutais, linhas
de eixo e equipamentos de convés.

“Contamos com uma equipe alta-
mente qualificada e experiente, pre-
parada para atender as demandas de
clientes nacionais e internacionais”,
ressalta Gouvea, citando o sistema
‘Promas’, voltado para a propulsdo
convencional que traz o beneficio de
melhorar o consumo de combustivel
aumentando a eficiéncia da propul-
sdo. Ele também destaca os thrusters

azimutais com motores elétricos PM
(Permanent Magnet) e RIM Drives
como inovacdo principal na drea de
propulsdo.

A Navalsul vé o mercado bastante
aquecido, com muitas obras novas,
além de remotorizacdes, upgrades e
adequacoes. Os destaques sdo a re-
gido Norte, barcos de apoio e o setor
offshore. “Verificamos um aumento
expressivo nas cotacgoes e aquisicoes,
mercado bastante aquecido e promis-
sor. Estamos investindo em célula ro-
bética, usinagem de hélices, melhorias
de processos de moldagem e novas li-
gas de bronze e inox”, conta o diretor
da Navalsul, Francisco Strauhs Neto.

O faturamento da Navalsul nos
sistemas propulsivos cresceu 40% em
2025. A empresa avalia que o cresci-
mento poderia ter sido ainda maior
caso a capacidade produtiva jd estivesse
ampliada. “Estamos langando um plano
agressivo para os proximos anos”, revela.

Strauhs Neto diz que a Navalsul esta
concentrada em projetos especiais,
de alto valor agregado e com clientes
e parceiros com foco em melhoria de
rendimento, menor consumo e menor
emissdo de carbono.

A célula robotizada para usinagem
de hélices, até 4.600 milimetros de di-
ametro, estd em processo de validacao
para inicio de produgao. E um projeto
visto como de alta tecnologia e inova-
dor. Os novos processos receberao in-
vestimentos no sistema de moldagem, o
que deve dobrar a capacidade de produ-
¢do da Navalsul até 2027. De acordo com
a Navalsul, os testes da liga de altissima
resisténcia de hélices estdo em fase final,
com perspectiva de gerar mais resistén-
cia, menos vibracdao e melhor desempe-
nho. A expectativa € que essa liga (high
damping alloy) esteja em fabricacao e
aplicacao no segundo semestre.

A Macnor Marine verifica aumento
significativo nas consultas por equipa-
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mentos de propulsao a partir do final
de 2024 junto com os bids de novas
construcoes de navios de apoio, pe-
troleiros e gaseiros dos programas de
novas construcoes promovidos pela
Petrobras e Transpetro. O diretor da
Macnor, Pedro Guimaraes, diz que a
empresa prioriza, desde 2003, o su-
porte aos armadores e estaleiros, des-
de a fase orcamentdria do navio, antes
mesmo de saber quem foi o vencedor
das licitagdes.

“Como temos um portfélio extenso
de fornecedores, ndo s6 de propulsao,
entendemos que isso seja um suporte
importante para a formacao dos pre-
¢os que os armadores e estaleiros apli-
cardo na disputa das licitacdes”, ana-
lisa. Guimaraes conta que a empresa
possui uma equipe comercial dedica-
da aos projetos de novas construcoes.

Todos os equipamentos oferecidos
pela Macnor sdo fornecidos com ser-
vicos de supervisao de instalacao, co-
missionamento e start up. A equipe
de servicos hoje conta com 50 pessoas
entre engenheiros, técnicos e meca-
nicos, todos treinados nas fdbricas na
Europa, com disponibilidade de qual-
quer intervencao, seja preventiva ou
corretiva dos equipamentos, durante
toda vida ttil do navio.

A Macnor representa a Brunvoll,
que integra experiéncia em propulsdo
e controles em uma linha unificada
chamada ‘BruCon’, sistema de con-
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Descarbonizacao
do transporte
maritimo global
vem aperfeicoando
uma série de novas
tecnologias nos

ultimos anos
]

PEDRO GUIMARAES

Aumento significativo nas consultas a
partir do final de 2024, junto com os bids
promovidos pela Petrobras e Transpetro

trole digitalizado e automatizado, que
engloba sistemas de posicionamen-
to dindmico (DP), monitoramento
de condicao e integridade do sistema
(CMS) e controle de propulsao e thrus-
ters (joystick e interfaces de comando).

O sistema de DP, recém desenvolvi-
do, serd fornecido ao navio polar que
estd sendo construido pelo estaleiro
Seatrium (antigo Jurong Aracruz), no
Espirito Santo. Além do sistema com-
pleto de propulsao, o pacote desse na-
vio (NaPant) inclui o sistema Brucon
DP2 para o futuro navio da Marinha
do Brasil. O CMS é um sistema remoto
com sensores interligados aos equipa-
mentos que conseguem gerar dados
para monitorar a condicdo dos com-
ponentes do equipamento em tempo
real, a partir de uma andlise do centro
de controle da Brunvoll.

A fabricante representada pela
Macnor é parceira do projeto Sea Zero
com a operadora Hurtigruten, que
visa propulsdo mais eficiente e transi-
¢Oes para emissdo zero em navios de
cruzeiro costeiro, incluindo estudos
de solugdes como hélices contra-ro-
tativas para maior eficiéncia hidrodi-
namica e novos conceitos de controle
autéonomo.

Guimaraes explica que esses siste-
mas permitem integracao mais inte-
ligente entre operacdo de madquinas,
monitoramento de dados e auxilio a
navegacdo/autonomia parcial no fu-
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turo. “A empresa vem investindo em
producdo automatizada e robdtica
— como sistemas de usinagem com
operacdo noturna autbnoma — para
aumentar capacidade, reduzir garga-
los e focar mais recursos humanos em
engenharia e pesquisa’, afirma Gui-
maraes.

Nos ultimos anos, a ZF Aftermarket
tem observado um aumento significa-
tivo nas consultas e oportunidades de
negocios em propulsdo maritima no
Brasil, principalmente nos mercados
fluvial e de apoio portudrio, sobretudo
para novas construcoes e repotencia-
mento. A avaliagdo da empresa é que
as perspectivas sao positivas para os
préximos anos.

“Mesmo sem divulgar nimeros por
paifs, registramos crescimento consis-
tente globalmente. A combinacdo de
tecnologia, portfélio e suporte técnico
local especializado tem sido decisiva
para transformar essa demanda em
projetos concretos, ampliando nossa
presenca com solucdes completas de
propulsdo e eletrificacao”, ressalta o
executivo de vendas da ZF Afterma-
rket, Eduardo Aguero.

Ele conta que a ZF tem recebido de-
mandas tanto para aplicacao de rever-
sores maritimos, sistemas azimutais e
comandos eletrénicos para embarca-
coes de lazer e comerciais, como tam-
bém para atendimento a projetos com
a vasta opcao de reducdes, e portfélio
de produtos. “Recebemos constante-
mente a demanda para novos proje-
tos de diferentes aplicacdes, e nao foi
diferente em 2025. Ndo divulgamos
detalhes devido a restricdes contratu-
ais e de confidencialidade com nossos
clientes”, explica Aguero.

Para ele, o diferencial estd em com-
binar engenharia mecanica de ponta
com eletronica embarcada e digitali-
zacdo, oferecendo sistemas completos
e inteligentes, capazes de otimizar o
consumo de combustivel, reduzir cus-
tos operacionais e atender as novas
exigéncias ambientais do setor. Glo-
balmente, a ZF vem ampliando seu
portfélio de solugdes para propulsao
maritima com foco em eficiéncia ener-
gética, manobrabilidade e reducdo de
emissoes.

Aguero destaca transmissoes hi-
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Kongsberg também
observa demanda

por equipamentos
e servigos
aquecida devido
as concorrencias
da Petrobras e

Transpetro
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bridas com integracdo elétrica, que
permitem operacdes mais silenciosas
e sustentdveis, sistemas de propulsao
azimutal e PODs, que elevam signi-
ficativamente o controle e a precisao
das manobras, além de reversores ma-
ritimos de alta capacidade, reconheci-
dos pela robustez e confiabilidade em
aplicacoes severas.

Desde que a Voith definiu uma
nova estrutura de suporte técnico e
comercial, no ano passado, para toda
a América Latina, a partir de sua ope-
racdo no Brasil, uma série de estraté-
gias de desenvolvimento e penetra-
¢ao de mercado tém sido executadas.
Diferentes pedidos relacionados com
equipamentos para navegacdo inte-
rior, assim como a penetragao do Voi-
th Schneider Propeller elétrico (eVSP)

no Brasil, além de acordos de servico
e aprovisionamento de pecas tém sido
definidos para atender frotas comple-
tas, considerando uma logistica es-
truturada para dar suporte eficiente
as embarcacgdes, operando na regido
através da rede de servico global.

O diretor de vendas da divisdo ferro-
vidria e maritima da Voith para a Amé-
rica do Sul, Adelson Martins, afirma
que, em geral, os nimeros de solicita-
¢oes de informacoes, apresentacoes e
orcamentos ou cotacdes nos ultimos
dois anos tém aumentado significati-
vamente. Ele destaca o sistema eVSP
no mercado internacional e seu im-
pacto em termos de confiabilidade, es-
tabilidade, manobrabilidade, conforto
e eficiéncia energética.

Martins pondera que, por se tratar
de um produto relativamente novo
— desde 2020 — no mercado global,
considerando os 100 anos de histéria
e desenvolvimento da versdo conven-
cional (VSP mecanico), o interesse em
expansdao continuard, com uma taxa
de conversdo projetada de 20% nos
préximos cinco anos.

Na avaliacdo da Voith, o fato de o
mercado brasileiro apresentar cresci-
mento, impulsionado pela retomada
da industria naval, investimentos em
infraestrutura e renovacao de frotas,
gera uma expectativa muito interes-
sante de consultas e pedidos focados
em um produto que visa atingir ca-



racteristicas de operacao particulares Latina”, elenca o gerente comercial da
para a industria offshore e a navegacdo Schottel do Brasil, David Souza.

interior. Em 2025, a fabricante forneceu os
sistemas de propulsdo para 10 novos
PSV/OSRVs da Starnav, com a primei-
ra unidade prevista para iniciar opera-
¢Oes para a Petrobras ainda este ano.
No setor hidrovidrio, a Schottel do
Brasil avangou com o fornecimento
de propulsores azimutais para os no-
vos empurradores de grande porte da
Cargill e Unitapajds, atualmente em
construcdo nos estaleiros Rio Maguari

Nos tltimos anos, a Schottel do Bra-
sil verifica crescimento continuo nas
consultas e vendas, impulsionado pelo
dinamismo do setor naval, pela expan-
sdo do agronegocio, pela moderniza-
¢do da frota e pelos investimentos em
infraestrutura. A avaliacdo da Schottel
é que o segmento offshore ganhou
ainda mais forca em 2025, especial-

mente com novos projetos vinculados e Jurud.
a Petrobras. A inauguracao da unidade em Itajaf
“Fechamos contratos importantes é considerada um investimento es-
e estamos fornecendo propulsores  EpUARDO AGUERO tratégico que amplia a capacidade de
para embarcagdes que atuardo nes-  Recebemos constantemente demanda atendimento. A instalacdo, com 1.866
ses projetos nos proximos anos. Para  para novos projetos de diferentes m?, reine uma oficina de 500 m? para
acompanhar essa demanda crescen-  aplicagoes, e ndo foi diferente em 2025 grandes reparos, mais de 2.700 pecas
te, inauguramos nosso novo centro de em estoque, equipe técnica especia-
servicos em Itajai (SC), fortalecendo lizada, sistemas digitais de documen-
presenca estratégica e ampliando nos- tacdo, logistica integrada e estrutura
sa capacidade de entregar solucoes de para treinamentos. A celebracao coin-
alto desempenho para toda a América cidiu com os 75 anos dos propulsores

Mais do que manutencao: solucdes maritimas!

- Com a PESA Catarinense, vocé
encontra varias solugoes

- eficientes e personalizadas para
~ atender as demandas especificas
: de seus motores de propulsao e
grupos geradores de bordo.

Fale com os nossos
especialistas e saiba mais!

esamaritimo
$ /pesamaritimo
ff%) Pesamaritimo

SERVICOS
%, 55 (47) 3368-3445

Av. Mario Uriarte, 1511 — Galpao 04 KM 118,6 CEP 88311-740 - Itajai/SC VENDAS

4, 55 (48) 98833-9382




-

INDUSTRIA NAVAL

Schottel/Divulgacao

Zond- b VM gd B0
. oy TN

azimutais e os 50 anos de operacoes
no Brasil.

O foco da Schottel do Brasil estd na
oferta de sistemas de propulsdao de
alta eficiéncia para rebocadores, em-
purradores e embarcacdes offshore,
com destaque para solucdes hibridas
e elétricas. A empresa destaca que a
estrutura em Itajai permite atender
com agilidade e exceléncia clientes em
todo o Brasil e América Latina. “Pro-
jetos emblemdticos, como parcerias
com grandes grupos e fornecimento
de propulsores azimutais, reforcam
nossa atuacao estratégica e capacida-
de de entregar resultados superiores”,
ressalta Souza.

O gerente comercial acrescenta que
as oportunidades internacionais estao
cada vez mais presentes no radar da
Schottel do Brasil. A filial na Colémbia
inaugurou recentemente uma oficina
em Cartagena, dedicada exclusiva-
mente a manutencdo e reparo de sis-
temas de propulsao de um fabricante
global. “Esse investimento, de apro-
ximadamente 5 milhdes de euros, re-
forca nossa atuacao em toda a regido:
Pacifico Sul, América Central, Caribe e
México. A nova base amplia nossa ca-
pacidade de resposta e fortalece nosso
compromisso com clientes interna-
cionais”, afirma Souza.

Souza avalia que o aumento das
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Schottel destaca
novos contratos
fechados, demanda
crescente e
inauguracao do novo
centro de servicos em
Itajai (SC)

contratacoes de projetos tem se tra-
duzido em um volume expressivo de
cotacdes e negociacoes de equipa-
mentos e servicos. Ele observa a in-
tensificacdo de novos projetos deman-
dando tecnologias de ponta e servicos
especializados. O gerente comercial da
Schottel destaca tecnologias que am-
pliam eficiéncia, confiabilidade e pre-
cisdo operacional. Entre elas, o SRP-D
um propulsor orientdvel otimizado
para operacdes de posicionamento di-
namico, desenvolvido com simulagées
CFD avancadas para garantir respos-
tas mais rdpidas e mais precisdo em
condicoes exigentes.

Na versdo elétrica, o sistema conta

com um acionamento integrado com-
pacto, que oferece mais flexibilidade
aos estaleiros e melhor desempenho
mecanico. Souza explica que a solucao
também incorpora um eixo inclinado
a 98°, que reduz interferéncias hidro-
dinamicas e eleva a eficiéncia. “Com
mais de 600 embarcacoes offshore
equipadas no mundo, a Schottel rea-
firma sua lideran¢a em inovacao para
ambientes operacionais desafiadores”,
diz Souza.

Gouvea diz que a Kongsberg iden-
tifica oportunidades para venda de
equipamentos e prestacao de servicos
para outros paises da regido. “Estamos
sempre buscando outros mercados
e no Brasil somos responsdveis pelo
mercado da América do Sul para novas
vendas e entrega de servicos, sendo o
hub de servicos para a América do Sul.
Temos um escritério de vendas de ser-
vicos no Chile que € responsdvel por
vendas exclusivamente de servicos na
regido Oeste da América do Sul”, expli-
ca Gouvea.

Além do Brasil, a Navalsul j4 execu-
tou reparos e adequacgdes de sistemas
propulsores no Paraguai, além de re-
ceber equipamentos de outros paises
para reparos, adequacoes e melhorias.
“Estamos bem consolidados nos mer-
cados do Paraguai e do Chile, e com
vendas pontuais a outros paises da
América do Sul, como Equador e Co-
lombia”, celebra Strauhs Neto.

Em outros paises, a Macnor vé
oportunidades principalmente para
servicos. Guimaraes diz que a empre-
sa tem capacidade e ja atuou em dife-
rentes localidades, como Peru, Chile,
Colombia, Argentina, Uruguai, Trini-
dad e Tobago, e lugares mais distantes
como Portugal e Coreia do Sul. “Apesar
de procurarmos respeitar nossa re-
gido geografica (Brasil), alguns clien-
tes com operacdo fora ou por alguma
urgéncia nos convocam para Servicos
fora do Brasil”, destaca Guimaraes.

Em 2025, a Macnor firmou parceria
com a Ascenz Marorka, empresa de
tecnologia francesa do grupo GTT que
desenvolve e fornece solucoes digitais
avancadas para a industria maritima,
focando na transformacao digital, efi-
ciéncia operacional e sustentabilidade



Desde 1985 a NAVALSUL vem se destacando como a principal fornecedora de
sistemna de propulsao e equipamentos de convés/portudrios no Brasil e em toda a
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de navios e frotas como monitoramen-
to eletronico de consumo de combus-
tivel e bunkering, gestdo de desempe-
nho de embarcacoes, otimizacdo de
rotas e previsdo meteoroldgica, ges-
tao de cargas de gds natural liquefeito
(GNL) e mitigacao de sloshing, moni-
toramento de emissoes e conformida-
de ambiental. “J4 estamos fornecendo
para alguns armadores como a CBO”,
cita Guimaraes.

A Voith percebe uma pressdao do
mercado por investimentos em solu-
¢oes de propulsdo para atingir requisi-
tos mais altos de eficiéncia energética,
confiabilidade e desempenho em ma-
nobras. Especialmente para embarca-
¢oes de apoio e servicos especializa-
dos, considerando todo o ciclo de vida
do ativo em condicoes duras de ope-
racao. “Ainda € possivel considerar um
sistema robusto, iinico em seu tipo e
com um excepcional impacto ambien-
tal”, avalia Martins. Ele acredita que
esse cendrio suporta o interesse dos
atores principais do mercado entre
operadores, armadores e estaleiros em
consultar a solucdo desenvolvida pela
Voith para o mercado maritimo.

O Electric Voith Schneider Propeller
(eVSP) combina as vantagens do VSP
convencional com o motor elétrico do
Voith Inline Thruster (VIT). O resulta-
do, segundo a Voith, é um sistema de
propulsdo sustentdvel em termos de
uso eficiente de energia, eco amigavel,
compacto e otimizado especialmen-
te para aplicagdes offshore, navios de
passageiros, ferries, bem como para
uso em rebocadores. Assim como o
VSP convencional, o eVSP atinge mé-
ximo empuxo em todas as direcdes,
infinitamente varidvel e com alta pre-
cisdo, garantindo maior estabilidade,
conforto e manobrabilidade as embar-
cagoes.

Os desenvolvedores afirmam que,
com o motor totalmente integrado, a
instalacao € flexivel e sua necessidade
de espaco é minima. Além disso, o sis-
tema de 6leo modificado do eVSP re-
quer um volume muito menor, o que
reduz os custos operacionais. A dispo-
nibilidade para o uso de bio-6leo me-
lhora o impacto ecoldgico e, gracas ao
seu baixo peso e ao design compacto,
o eVSP também pode ser integrado de
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forma muito econoémica, permitindo
otimizacdo no design da sala de ma-
quinas, além de maior eficiéncia geral
e transmissdo de poténcia quase sem
perdas.

O alto desempenho do sistema de
estabilizacdo de balanco (VRS), sua
resposta ao posicionamento dinamico
(DP), além do baixo ruido e vibracao,
posicionam o sistema eVSP como uma
das alternativas de propulsdo para
navios offshore, pesquisa maritima e
transporte de passageiros de maior
impacto e potencial do mercado em
termos de eficiéncia, confiabilidade,
conforto e manobrabilidade.

“Estamos muito orgulhosos e con-
tentes em trazer a solucdo do eVSP

para o mercado brasileiro. Confiamos
no momento da inddstria naval na
América do Sul que comeca a passar
por uma mudanga estrutural relevan-
te, incorporando temas como pro-
ducao local, transferéncia de tecno-
logia e participacdo efetiva na cadeia
de valor como no caso da Argentina,
Chile e Peru. Assim, como a experi-
éncia operacional de outros paises da
regido que contam com uma frota de
embarcacdes com propulsdao VSP ati-
va como Colombia, México, Paraguai
e Panamd, interessados em aumentar
sua base instalada de navios com pro-
pulsdo Voith”, afirma Martins.

Os representantes do consércio
Marenova, Robson Passos e Alexandre
Kloh, destacaram que o contrato com
a Kongsberg Maritime reflete uma vi-
sdo compartilhada de inovacgdo, sus-
tentabilidade e forca industrial. “Ao
combinar a escala e a tradi¢ao offsho-
re da Ecovix com a longa experiéncia
naval do Mac Laren, o MareNova esta
perfeitamente posicionado para en-
tregar esses navios-tanque ‘estado da
arte’, preparados para combustiveis
do futuro para Petrobras/Transpetro e,
ao mesmo tempo, contribuindo para o
renascimento da construcdo naval no
Brasil”, declaram em nota.

“Esse projeto mostra como nossa
plataforma de projeto NVC e tecnolo-



gia integrada podem ajudar os arma-
dores a atingir metas operacionais e
ambientais. Estamos orgulhosos de
apoiar a Transpetro na renovacao de
sua frota com embarcagdes que estao
preparadas para o futuro”, disse em
nota o vice-presidente de vendas da
drea de projeto naval da Kongsberg
Maritime, Ronny Pal Kvalsvik.

O projetista chefe da Kongsberg
Maritime, Per Egil Vedlog, acrescenta
que os projetos refletem décadas de
desenvolvimento e colaboracdo com
a industria. “Esses navios-tanque en-
tregardo eficiéncia e flexibilidade, in-
cluindo capacidade para transportar
metanol/etanol, de forma a atender as
mudancas nas demandas de merca-
do”, afirmou.

De acordo com a Transpetro, os
Handy vao contemplar solucdes que
garantam maior eficiéncia energética
e menor emissao de gases que provo-
cam o efeito estufa. Além do pacote de
equipamentos sustentdveis, o escopo
prevé as embarcagdes com opcao de
operar com bunker ou biocombus-
tiveis. Como resultado, a empresa
espera reduzir em 30% as emissoes
em relacdo aos atuais navios da frota,
atendendo as determinacgdes da Orga-
nizacao Maritima Mundial (IMO).

A descarbonizacao do setor mariti-
mo vém aperfeicoando uma série de
tecnologias nos ultimos anos. Proje-
¢oes do ‘Maritime Forecast to 2050’ da
DNV apontam tendéncia de projetos
modulares e flexiveis incorporarem
tecnologias de economia de energia,

como formatos otimizados dos cascos,
propulsdo assistida por vento e siste-
mas hibridos, que se tornardo itens de
série. Além disso, o monitoramento
digital da performance serd integrado
para dar suporte a novas estruturas
contratuais e esquemas de governan-
caregulatoria.

A DNV verifica que a propulsao e6-
lica assistida (WAPS) é uma conquis-
ta a curto prazo no setor maritimo
mundial. Com testes de desempenho
padronizados ja4 implementados, as
solucoes edlicas estdao deixando de ser
um nicho para se tornarem comuns,
entregando economias de combusti-
vel entre 5% e 20% em rotas de longo
curso. Para embarcacdes que escalam
portos brasileiros, os regimes de vento
constantes do Oceano Atlantico tor-
nam a WAPS uma opc¢do atraente para
reduzir os atuais custos e emissoes,
independente da disponibilidade de
combustiveis alternativos.

A ABS também enxerga que tecnolo-
gias de propulsao edlica (WPTs), como
rotor de Flettner (velas rotativas), asas
de succdo e velas rigidas, reduzem a
energia necessdria para a propulsao,
levando a reducdo das emissdes. A
classificadora considera que as WPTs
sdo exemplo pratico de uma tecnolo-
gia robusta de descarbonizacdo que é
efetivamente independente dos volu-
mes do comércio maritimo, uma vez
que ndo gera emissoes diretas, e que
também desvincula os esforcos de
sustentabilidade do preco dos com-
bustiveis verdes, que geralmente estdo
disponiveis a um preco superior devi-

do ao seu custo de reducao de CO2.

Um artigo recente publicado pela
Anemoi Marine Technologies Ltd
(Anemoi) e pela Lloyd’s Register (LR)
propde que haja mais alinhamento
entre as metodologias usadas para ve-
rificar o desempenho de sistemas de
propulsdo assistida por vento. A pes-
quisa destaca como estruturas com-
plementares podem ser integradas
para fortalecer a consisténcia, a trans-
paréncia e a confianca do segmento.
A publicacao teve como base estudo
apresentado em fevereiro deste ano,
durante a conferéncia ‘Rina Wind Pro-
pulsion 2026’

O diretor técnico da Anemoi Ma-
rine Technologies, Luke McEwen,
argumenta que a medicdo e a previ-
sdo precisas da economia obtida por
embarcacdes que usam sistemas de
propulsdao por vento sdo essenciais
para ter a confianca de armadores e
operadores que desejam aproveitar a
energia edlica para reduzir o impacto
ambiental e os custos de combustivel.

“A Anemoi estd ajudando a orien-
tar os esforcos de padronizacdo para
garantir o amadurecimento desse
mercado”, disse McEwen. O gerente
de desempenho de navios da Lloyd’s
Register Advisory, Santiago Suarez de
la Fuente, reforcou que a verificacao
das metodologias de avaliacdo de de-
sempenho é fundamental para garan-
tir padroes de seguranca e eficiéncia.
Segundo ele, isso é particularmente
importante para setores emergentes,
nos quais os processos ainda nao fo-
ram totalmente padronizados. ®
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Fornecedores de motores destacam
aquecimento em diferentes segmentos e

concorréncia acirrada

Danilo Oliveira
ornecedores de motores ce-
lebram o bom momento da
industria naval no Brasil, com
novos projetos e consultas. O
aquecimento em diferentes segmentos
foi considerado positivo para grande
parte das empresas, que também rela-
taram um cendrio bastante competiti-
vo, sobretudo para conseguir fornecer
para as embarcacoes das concorrén-
cias do sistema Petrobras. Fabricantes
e distribuidores destacaram as enco-
mendas recentes de barcos de apoio,
além de outros nichos que jd vinham
demandantes nos tltimos anos, como
o de rebocadores e de navegacdo inte-
rior. A procura por servicos também
ndo arrefeceu e as empresas veem na
descarbonizacao muitos desafios, mas
com novas oportunidades para a in-
dustria.

A Wirtsild considera que o ultimo
ano foi bastante positivo, tanto no
mercado nacional quanto globalmen-
te. No Brasil, com a retomada da de-
manda por barcos de apoio maritimo,
crescimento constante na navegacio
interior e principalmente necessidade
da renovacao da frota da Transpetro, a
fabricante registrou resultados impor-
tantes em 2025. “Foi seguramente o
melhor ano da década. A demanda por
navios novos, mais eficientes e tec-
nolégicos trouxe bastante movimen-
to para a industria de maneira geral,
apoiando ainda a reativacdo de esta-
leiros e entrada de novos armadores
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Retomada da
demanda por barcos
de apoio offshore,
crescimento
constante da
navegacao interior
e renovacao da
frota da Transpetro
aqueceram mercado

no Brasil”, observa o gerente de vendas
da Wirtsild, Genil Mazza.

Ele destaca que a Wairtsild conse-
guiu se consolidar como principal
fornecedor de motores para empur-
radores fluviais no Arco Norte e na
hidrovia dos rios Parand/Paraguai. Ele
cita os projetos de dois empurradores
da Amaggi, quatro empurradores para
a LHG Mining, do grupo J&E e um em-
purrador para a Unitapajds. A Wirtsilad
também foi selecionada para o projeto
dos OSRVs (combate a derramamento
de 6leo) que foram contratos com a
CMM Offshore.




Apds 2025 positivo, fornecedores
de motores consideram 2026 ano

promissor, com grande quantidade
de docagens e de manutengoes

Mazza aponta que os segmentos
com maiores possibilidades no Brasil
seguem sendo mercante e offshore,
porém a navegacdo interior continua
trazendo muitas oportunidades, im-
pulsionada especialmente pela neces-
sidade de escoamento dos graos pelo
Arco Norte.

Ele acrescenta que a demanda por
servicos de manutenc¢do € crescente,
seja por manutencao preventiva e atu-
alizacdo de sistemas, seja por reparos
para recuperar equipamentos avaria-
dos por manutencao e operacao inde-
vida.

A Rolls Royce Solutions America
faz um balanc¢o bastante positivo de
2025, com a retomada do setor offsho-
re trazendo contratos relevantes no
segmento de PSVs, consolidando a
posicdo da empresa nesse mercado.
“Paralelamente, acompanhamos a
chegada ao Brasil de diversas platafor-
mas construidas na Asia jd equipadas
com motores MTU, o que amplia nos-
sa base instalada no pafs e reforca a
presenca da marca em projetos estra-
tégicos de Oleo e gds”, destaca o geren-
te de vendas da Rolls-Royce Solutions
para o setor maritimo na América La-
tina, Rodrigo Miranda.

Ele acrescenta que a demanda por
servicos em motores cresceu de forma
expressiva em 2025, consequéncia di-
reta da expansao da base instalada nos
ultimos anos. Considera que, a medida
que as embarcacgdes entram em opera-
¢do, cresce naturalmente a demanda
por manutencao, pecas e suporte téc-
nico. “E um ciclo sauddvel — e nosso
foco tem sido fortalecer essa capacida-
de de suporte para garantir alta dispo-
nibilidade e confiabilidade aos opera-
dores ao longo de todo o ciclo de vida
dos equipamentos”, ressalta Miranda.

Ele percebe que, no ano passado, o
ambiente ficou visivelmente mais ati-
vo, com estaleiros e operadores reto-
mando discussdes sobre novas cons-
trucoes. “O movimento vai além do
offshore — rebocadores e navegacdo
interior também apresentaram au-
mento de consultas. Tudo indica um
ciclo de renovagao e expansao de frota
que deve gerar oportunidades relevan-
tes para fabricantes de equipamentos
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nos proximos anos”, celebra Miranda.

Os segmentos da navegacdo com
maior possibilidade de negdcios para
a Rolls-Royce estdo ligados ao offsho-
re — embarcacdes de apoio e plata-
formas — e rebocadores portudrios.
Até 2028, somando todos esses seg-
mentos, a empresa deve ultrapassar
a marca de 300 motores da série 4000
em operac¢ao no Brasil.

Para a Sotreq, as vendas do ano pas-
sado reforcam o crescimento do mer-
cado e dao 6timos indicativos para
2026. A representante Caterpillar in-
forma que fechou importantes proje-
tos nos segmentos portudrio e fluvial,
o que reforca a capacidade e presenca
da empresa em diferentes segmentos.
“Houve crescimento e principalmente
aindicacao de que teremos novos pro-
jetos para os proximos anos”, projeta a
Sotreq.

A empresa enxerga que 0 aqueci-
mento do mercado ndo estd atrelado
estritamente a demanda da Petrobras.
“Além do crescimento da frota de rebo-
cadores, mercado no qual a Caterpillar
é muito forte, estamos vendo o cresci-
mento do transporte hidrovidrio em
diferentes corredores, o que demanda
novas construcoes e novos motores”,
destaca. A Sotreq frisa que a linha de
equipamentos atende diferentes seg-
mentos do mercado maritimo.

O maior mercado atendido pela
Scania € o de transporte de passagei-
ros e de cargas em hidrovias, que re-
gistrou um crescimento de 60% para
a empresa em 2025. “Creditamos esse
crescimento ao transporte de cargas
motivado pela realizacao da COP30,
em Belém (PA). As principais vendas
da Scania no ano passado foram, jus-
tamente, para a regido Norte do pais’,
salienta o gerente de vendas de solu-
¢oes de poténcia da Scania Operacoes
Comerciais Brasil, Rafael Bilmayer Fer-
reira.

Os segmentos da navegacdo com
mais possibilidade de negdcios para
a empresa sdo, principalmente, o de
transporte de passageiros na regido
Norte e o de empurradores de car-
ga nas hidrovias das regioes Sudeste
e Sul. J4 a demanda por servicos nao
cresceu, na percepcao da Scania.
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RAFAEL BILMAYER

Principais vendas foram para regiéo
Norte, com destaque para transporte de
passageiros e empurradores de carga

Para a companhia, a razdo desse
cendrio foi a renovacao da frota, com
substituicao de equipamentos ao in-
vés da manutenc¢do. Em contrapartida,
houve a constatacao de aquecimento
quanto as consultas para novos pro-
jetos no mercado de motores. “J4 per-
cebemos um aumento nas consultas
de nossas equipes comerciais. Porém,
neste momento sao apenas consultas,
sem um escopo mais definido de deci-
sdo de compra”, analisa Ferreira.

IGOR CABRAL

Yanmar registrou crescimento de 73%
no faturamento e de 67% em unidades
vendidas no tltimo ano

Com cenario bastante competitivo, a
Pesa Catarinense relata que 2025 ficou
aquém dos anos anteriores em termos
de vendas de equipamentos. “Partici-
pamos de vdrias oportunidades em
2025. Com o mercado competitivo e
aquecido, as disputas por menor pre-
¢o atingiram patamares impraticaveis.
Diferente de outros anos, ndo consoli-
damos boas oportunidades em 2025,
conta o diretor comercial do segmento
maritimo da Pesa, Edmundo Bitten-
court Neto.

Por outro lado, ele relata que as de-
mandas por servicos e pecas estiveram
muito aquecidas. “Tivemos um ano
excepcional, além de todas as nossas
expectativas. 2026 serd outro ano pro-
missor, com uma quantidade enorme
de docagens e manutencoes em gran-
des quantidades. Muito superior, com-
parado aos dltimos cinco anos”, proje-
ta o diretor da Pesa.

Bittencourt verifica que existem
muitas consultas e 6timas perspectivas
para 2026 e 2027 para venda de moto-
res de propulsdo e grupos geradores
auxiliares. Ele explica que as atuacoes
no apoio offshore e no apoio portudrio
demandam muito da equipe, que tam-
bém atende os segmentos de navegacao
interior e lazer. “O mais desafiador é a
concorréncia interna e externa. Neste
mercado vem em primeiro lugar o pre-
¢o. Em segundo, a disponibilidade e,
em terceiro, o suporte de p6s-vendas”,
pontua Bittencourt.

A Yanmar faz uma avaliacdo bas-
tante positiva, apés apurar crescimen-
to de 73% em faturamento e 67% em
unidades vendidas no ultimo ano. As
principais vendas continuam de em-
purradores para o transporte de carga
geral, lanchas de passageiros e apoio
portudrio, praticagem e embarcacoes
de transporte misto, como ferries de
carga e passageiros.

A divisdo da América do Sul da Yan-
mar realiza servicos pontuais e traba-
lha com uma rede de revendas e ofi-
cinas autorizadas. “Tanto 0s servicos
pontuais que fazemos quanto os dos
revendedores/oficinas  autorizados,
todos tiveram aumento na demanda
em relagdo a 2024”, relata o gerente da
filial de Manaus (AM) da Yanmar Sou-
th America, Igor Cabral.



O executivo acrescenta que 0 Vo-
lume de consultas aumentou bastan-
te, principalmente para os motores
de média rotacdo. Os segmentos da
navegacdo com mais possibilidade
de negdcios para a Yanmar hoje sdo:
cabotagem, empurradores fluviais,
rebocadores portudrios, lanchas de
transporte de passageiros, lanchas de
praticagem e navios/ferries de trans-
porte misto (carga e passageiros). Em
relacdo as exigéncias mais desafiado-
ras para os fornecedores de motores,
Cabral aponta os prazos de entrega
mais enxutos.

Em 2025, 0 desempenho da Cummins
Brasil no mercado de motores mariti-
mos refletiu dindmicas regionais, com
destaque para forte crescimento no
Norte do pais. Na regido, a operagdo
conduzida pela Noroeste Mdquinas e
Equipamentos registrou crescimento
superior a 50% nas vendas de moto-

res maritimos em comparacao a 2024.
“O resultado foi impulsionado pelo
aumento da movimentag¢do portud-
ria, especialmente no escoamento de
graos e cargas em contéiner, além da
construcdo e retrofit de embarcacoes
de carga’, afirma o gerente de pés-ven-
da da Noroeste, Bruno Rocha.

Entre os principais fornecimentos
realizados destaque para os motores
de propulsdao como o NTA855 (400 HP)
e os modelos da Série K (600 a 1200
HP). No segmento de motores auxilia-
res, tiveram forte demanda as familias
B (120 a 200 HP), QSB, QSL, além de
grupos geradores maritimos embarca-
dos.

Na area atendida pela Distribuidora
Cummins Minas Ltda. (DCML Solu-
tions), o crescimento foi de dois digi-
tos em 2025, puxado principalmente
pelo transporte fluvial de cargas e
pelo dinamismo do agronegécio, que
demandou novas embarcagdes e mo-

dernizacao da frota existente, segundo
Hordcio Junior, diretor da unidade de
negoécios. A DCML atua em Minas Ge-
rais, Pard, Amapd e Maranhao.

Nas regides atendidas pela DCB —
Distribuidora Cummins Brasil (ope-
racao prépria da Cummins), 2025 foi
marcado por fornecimentos especifi-
cos de alta poténcia, como motores da
linha QSK, destinados a aplicacoes es-
tratégicas no segmento maritimo. Ao
longo do ano, a opera¢do concentrou
seus esforcos no fortalecimento da
base instalada, com expansao do aten-
dimento técnico 24 horas, sete dias
por semana, maior presenca de equi-
pes especializadas embarcadas e am-
pliacdo da oferta de pecas e servicos.

“Esse posicionamento contribuiu
para que 2025 fosse o ano de maior fa-
turamento da histéria dos 36 anos da
DCB, reforcando a robustez da opera-
¢do e o foco na confiabilidade opera-
cional e na satisfacao dos clientes”, ce-
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lebra a gerente de vendas de motores
da Distribuidora Cummins Brasil, An-
dressa Camargo. A DCB € responsavel
pela costa litoranea, de Sergipe a Sdo
Paulo.

Na visao da maioria das empresas,
as ambicoes da Organizacao Maritima
Internacional (IMO) para descarbo-
nizar a industria maritima trouxeram
muitos desafios e também muitas
oportunidades. Mazza afirma que a
Wairtsild segue liderando iniciativas de
eficiéncia energética para atender to-
dos os armadores, com solucdes desde
upgrades de equipamentos e retrofits
de embarcagdes quanto solucdes de
captura de carbono, eletrificacdo e
principalmente conversdao para com-
bustiveis alternativos como etanol,
metanol e amonia. Sempre de acordo
com as regulamentacées e possibili-
dades de cada operador e do pais em
que opera, buscando o equilibrio entre
custo e performance.

A gestdo do ciclo de vida tem des-
taque por conta do interesse crescente
por contratos de longo prazo que tra-
zem beneficios para os clientes, con-
tribuindo para operacdes mais con-
fidveis, mais econdomicas e alinhadas
com objetivos ESG (boas praticas so-
cioambientais e de governanca). Nes-
ses contratos, sdo usadas tecnologia
de monitoramento dos equipamen-
tos e andlise de dados com uso de IA,
além da tradicional andlise de especia-
listas que, somados ao suporte técnico
remoto, permitem a extensao dos ciclos
de manutencdo, suportando o planeja-
mento da manutencdo e a tomada de
decisdo, e evitando falhas catastroficas.

O gerente de vendas da Wartsild
entende que, num cendrio com tan-
tas possibilidades, a exigéncia mais
desafiadora para os fabricantes de
motores € saber para onde direcionar
os recursos de pesquisa e desenvolvi-
mento. “Apostamos na pluralidade de
solugdes para reduzir ou zerar emis-
soes. Em 2025, comecamos a colher no
Brasil os resultados de uma aposta fei-
ta 14 atrds que era trazer o etanol, que
produzimos em larga escala no Brasil,
para o debate global e consolidd-lo
com combustivel maritimo”, elenca
Mazza.

36 PORTOS E NAVIOS MARCO/ABRIL 2026

ANDRESSA CAMARGO

Ano teve avango no fornecimento
de pegas, reforcando estratégia de
proximidade com base instalada

HORACIO JUNIOR

Transporte fluvial e dinamismo do
agronegocio demandaram novas
embarcagoes e modernizagdo da frota

Ferreira, da Scania, considera que,
em alinhamento com as demandas
dos embarcadores, o maior desafio é a
reducdo de emissoes de gases de efeito
estufa. Ele diz que a Scania investiu no
desenvolvimento de sistemas de inje-
¢do aptos para utilizacdo de 100% de
biodiesel nos seus motores maritimos.
Na avaliacdo da empresa, o aprimo-
ramento da injecao eletrénica com o
objetivo de otimizar a queima de com-
bustivel féssil foi a maior evolugdo em
2025 e, consequentemente, resultou
na diminuicao de emissoes.

O gerente de vendas ressalta que,
impulsionados pelo alto custo dos
combustiveis no territério nacional,
a Scania percebeu que os clientes co-
mecaram a valorizar, cada vez mais, as
novas tecnologias em razdo de propor-
cionar uma combustao mais eficiente
e, por este motivo, garantir um menor
consumo de combustivel. “Na hora do
uso do equipamento, essa evolucao
também trouxe a possibilidade de utili-
zacao de 100% de biodiesel ou qualquer
concentracdo entre diesel e biodiesel,
sem nenhuma alteracdo na perfor-
mance do motor”, destaca Ferreira.

Na visao da Sotreq, a busca pela re-
ducao de emissao de CO2e (diéxido de
carbono equivalente) tem sido o maior
desafio para os fabricantes. A empresa
destaca que a Caterpillar tem inves-
tido significativamente nisso e que a
nova geracdo de motores 3500 é ca-
paz de utilizar etanol e metanol como
combustivel, além de biodiesel e HVO
(Oleo Vegetal Hidrotratado).

Como mais eficiéncia na operacao e
manutenc¢do da performance dos mo-
tores contribui para reducao de emis-
soes, a Sotreq desenvolveu um siste-
ma de monitoramento da operacao e
manutencdo de toda a embarcacao.
Especificamente para motores, o ‘3S —
Sotreq Safe Source’ possibilita a iden-
tificacao oportunidades de reducao de
consumo de combustivel e falhas, de
maneira preditiva.

A Sotreq afirma que vem realizando
diversos estudos de como utilizar mo-
tores e baterias, por exemplo, em uma
solucdo hibrida buscando o menor
custo operacional (Opex). A avaliacao
da empresa é que o maior desafio é in-
tegrar todos estes sistemas de maneira



que a solucdo seja realmente eficiente.
“A Caterpillar possui um escopo bem
amplo para este tipo de aplicacao,
tendo inclusive baterias no seu portfo-
lio. Através de um sistema inteligente
(Supervisory Controls), conseguimos
monitorar e definir qual a melhor ma-
neira de utilizacao dos equipamentos
para que a eficiéncia seja maximiza-
da”, destaca a Sotreq.

A Pesareforca que a Caterpillar vem
trabalhando fortemente e rapidamen-
te para disponibilizar solucdes para
utilizacdo de combustiveis alternativos,
como o metanol e o etanol. “Sabemos
que no Brasil o etanol é o foco, pela dis-
ponibilidade e facilidade para abasteci-
mento’, salienta Bittencourt. O gerente
da Yanmar em Manaus também vé no
desenvolvimento para novos combus-
tiveis, como metanol e hidrogénio, a
maior evolucdao em termos de tecnolo-
gia para motores no tltimo ano.

A Cummins entende que a deman-
da por servicos no mercado maritimo

brasileiro manteve trajetéria de for-
talecimento em 2025, com destaque
para projetos de retrofit, manutencgdo
preventiva e ampliacdo da vida util da
frota instalada. “Nas regides atendidas
pela DCML Solutions, o crescimen-
to das vendas de motores novos foi
acompanhado pelo aumento de proje-
tos de repotenciamento e retrofit, com
substituicao de motores de menor ren-
dimento por solugdes mais eficientes e
com menor custo de manutencao”, diz
Hordacio Junior. Esse movimento, se-
gundo ele, impulsionou também a de-
manda por pecas genuinas e servicos
técnicos especializados.

Na regido Norte, sob responsabi-
lidade da Noroeste, a Cummins ve-
rificou crescimento consistente na
procura por manuten¢do preventiva,
corretiva e suporte técnico embar-
cado. “O papel estratégico da malha
hidrovidria na logistica nacional tem
elevado a exigéncia por disponibili-
dade operacional das embarcacdes,

ampliando a demanda por contratos
de servico, upgrades e pronta respos-
ta técnica’, reforca Bruno Rocha. O
gerente de pds-venda acrescenta que,
para acompanhar esse cendrio, a ope-
racdo vem ampliando estrutura, esto-
que de pecas genuinas e capacitagdo
técnica.

J& nas regides atendidas pela Dis-
tribuidora Cummins Brasil, o ultimo
ano foi marcado por avanco relevante
no fornecimento de pecas, reforcan-
do a estratégia de proximidade com a
base instalada. “A operacao ampliou a
cobertura técnica, com atendimento
24x7 e maior presenca de equipes es-
pecializadas, consolidando o p6s-ven-
da como pilar estratégico da atuagdo
maritima”, destaca Andressa Camargo,
da DCB.

Ela observa que, de forma geral, o
mercado tem priorizado previsibilida-
de de manutencao, reducao de tem-
po de parada e aumento da eficiéncia
operacional, favorecendo solugdes
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integradas que combinam motores,
pecas genuinas e servigos especializa-
dos ao longo de todo o ciclo de vida do
equipamento.

A Cummins Brasil considera que as
novas contratacoes no setor naval, in-
cluindo iniciativas relacionadas ao Sis-
tema Petrobras, contribuiram para um
ambiente mais dindmico de consultas
e andlises técnicas ao longo de 2025.
Na regidao Norte, a fabricante observa
crescimento nas consultas para novos
projetos e iniciativas de repotencia-
mento. “A operacdo conduzida pela
Noroeste registrou aumento superior
a 10% nas consultas para novos forne-
cimentos e substituicdo de sistemas de
propulsdo por motorizacdo Cummins,
indicando perspectiva positiva para os
préximos ciclos de investimento”, diz
Rocha.

Na drea atendida pela DCML Solu-
tions, embora ainda ndo haja reflexo
direto nas vendas associadas especifi-
camente ao Sistema Petrobras, a em-
presa verifica aumento relevante nas
consultas e estudos técnicos para no-
vas embarcacoes, upgrades e conver-
soes. “Antecipando esse movimento,
a operacao vem reforcando estoques
de motores de alta poténcia no Brasil
e estruturando sua rede para atender
a demanda potencial”, aponta Hordcio
Janior.

J& nas regioes sob responsabilidade
da DCB também houve crescimento
nas consultas técnicas e andlises de
viabilidade para novos projetos. “Esse
movimento demonstra que o mercado
estd em fase ativa de planejamento e
estruturacdo de investimentos, o que
tende a se refletir gradualmente em
novos fornecimentos nos préximos ci-
clos”, aponta Andressa.

O portfélio da Cummins abrange
motores maritimos que vao de 150 hp
a4.200 hp.

De forma geral, a percep¢do da
Cummins é de um mercado em reto-
mada estruturada, com estaleiros for-
talecidos, renovacao de frota em pau-
ta e maior busca por solucoes de alta
confiabilidade, eficiéncia operacional
e suporte técnico de longo prazo. O
grupo entende que os segmentos com
maior potencial de negécios no mer-
cado maritimo brasileiro atualmente
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estdo diretamente ligados a logistica
de carga e a cadeia de suprimentos es-
tratégica do pais.

A Cummins também vé o transpor-
te hidrovidrio de graos como principal
vetor de crescimento, impulsionado
pelo avanco do agronegécio e pela
necessidade de mais eficiéncia no es-
coamento da producao. Em paralelo,
ha forte potencial nas embarcacoes
voltadas ao transporte de combusti-
veis, cargas gerais e abastecimento da
Zona Franca, especialmente na regido
Norte.

No segmento fluvial, a Cummins
verifica ainda empurradores e rebo-
cadores, essenciais para operagdes
de carga em rios e hidrovias, além de
embarcacoes do tipo VSF (Veiculos

BRUNO ROCHA

Grdos e cargas em contéiner, além da
construgdo e retrofit de embarcagoes de
carga impulsionaram resultado

Empresas avaliam
que ambicoes da IMO
para descarbonizar
inddstria maritima
trouxeram muitos
desafios, mas
também muitas

oportunidades
|

de Suprimento Fluvial). No ambiente
maritimo e offshore, o grupo observa
potencial consistente, com demanda
para embarcacgdes de apoio, mergulho
e manuseio de ancoras, especialmente
em projetos associados a renovacao de
frota e modernizagao operacional.

J& o segmento recreacional também
permanece ativo em determinadas re-
gides, impulsionado por nichos espe-
cificos de mercado. A Cummins ava-
lia que, de forma geral, os segmentos
com mais perspectiva de crescimento
sdo aqueles que exigem alta confiabi-
lidade, disponibilidade operacional e
eficiéncia energética — atributos que
favorecem solugcdes de motorizacao,
repotenciamento e suporte técnico in-
tegrado ao longo do ciclo de vida das
embarcacgoes.

A Cummins Brasil aponta que, no
dltimo ano, a evolucao tecnolégica no
segmento maritimo esteve fortemente
associada a trés pilares principais: efi-
ciéncia energética, controle eletronico
avancado e transicdo para combusti-
veis de menor impacto ambiental. A
empresa afirma que vem ampliando
investimentos em plataformas de alta
eficiéncia, com motores que combi-
nam menor consumo especifico de
combustivel, maior densidade de po-
téncia e intervalos de manutencao
otimizados — fatores que impactam




diretamente o custo total de operagao
(TCO) das embarcagdes.

Outro avanco relevante, segundo a
Cummins, € a crescente incorporagao
de sistemas eletronicos embarcados,
ampliando o controle operacional, o
monitoramento de performance e a
confiabilidade dos equipamentos. A
andlise da empresa é que, mesmo em
regides onde ainda hd predominan-
cia de motores mecanicos, observa-se
avanco gradual na adog¢do de solucoes
eletronicas, que permitem mais pre-
visibilidade de manutencao e melhor
gestdo da frota.

Em paralelo, o mercado acompanha
a agenda global de descarbonizagao,
com evolucdo em tecnologias dual
fuel, sistemas hibridos e maior diver-
sificacdo de combustiveis, incluindo
biocombustiveis e gds natural. Para a
Cummins, essas iniciativas reforcam
o compromisso do setor com reducao
de emissoes, eficiéncia energética e
alinhamento as regulamentacoes am-
bientais nacionais e internacionais.

A Cummins constata que 0s proje-
tos mais recentes de embarcacoes tra-
zem desafios para os fornecedores de
motores cada vez mais relacionados a
combinacdo entre eficiéncia energé-
tica, conformidade regulatéria e su-
porte operacional de longo prazo. Ar-
madores e estaleiros exigem motores

RODRIGO MIRANDA

Setor offshore trouxe contratos relevantes
no segmento de PSVs, consolidando
posigdo da empresa nesse mercado

com menor consumo de combustivel,
maior densidade de poténcia e vida
util ampliada, além de conformidade
com as regulamentacdes ambientais
vigentes no Brasil e em mercados in-
ternacionais.

A leitura da Cummins é que eficién-
cia operacional deixou de ser diferen-
cial e passou a ser requisito basico. Ou-
tro ponto critico, na visdo da empresa,
é a estrutura de pds-venda. A disponi-
bilidade imediata de pecas, a agilidade
logistica e o suporte técnico especiali-

zado sdo fatores decisivos na escolha
da motorizacdao. Em operagdes onde o
tempo de parada impacta diretamente
a rentabilidade, o fornecedor precisa
oferecer ndo apenas o equipamento,
mas um ecossistema robusto de aten-
dimento e suporte continuo.

A Cummins também observa maior
sensibilidade a custo em determina-
dos segmentos, especialmente nas
faixas de menor poténcia. Nesse cend-
rio, o entendimento é que fornecedores
precisam equilibrar competitividade
com confiabilidade e suporte técnico
— atributos que impactam diretamente
o custo total de propriedade (TCO) ao
longo do ciclo de vida da embarcagao.

Para a Rolls-Royce, o principal de-
safio é a transicdo energética, que hoje
nao tem uma ‘resposta tinica’. Miranda
lembra que, dependendo da aplicacao,
fala-se em metanol, etanol, amonia,
GNL, hidrogénio e sistemas hibridos.
“Nao existe bala de prata. Cada com-
bustivel traz suas préprias demandas
em termos de infraestrutura, seguran-
¢a, custo e disponibilidade”, analisa
Miranda.

Ele chama a aten¢do que no Brasil o
etanol surge como alternativa interes-
sante pela experiéncia do pais e pela
disponibilidade do insumo. O ponto
central, no entanto, é que cada rota
tecnoldgica exige investimentos pesa-
dos em desenvolvimento, certificacao
e cadeia de fornecimento. Além disso,
a grande decisdo estratégica para toda
a industria é antecipar o momento em
que cada mudanca de fato se consoli-
dara. “Antecipar demais é desperdicio.
Atrasar é perda de posicdo. O timing é
tao estratégico quanto a tecnologia em
si”, indaga Miranda.

O gerente observa que, nos ultimos
anos, 0s avancos mais relevantes estao
no controle de emissdes e no aumen-
to da vida util dos equipamentos. “Os
motores MTU atingem hoje os niveis
mais rigorosos de emissoes exigidos
pelo setor, sem abrir mao de desempe-
nho e confiabilidade. Ao mesmo tem-
po, conseguimos aumentar substan-
cialmente a vida titil dos componentes
— resultando em intervalos de ma-
nutencdo mais longos e menor custo
operacional para o armador”, destaca
Miranda. ®
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Tintas que melhoram desempenho de
embarca(;ées, reduzem emissoes e danos
ao meio ambiente aquavidrio sdo apostas

Nelson Moreira
s exigéncias da Organiza-
¢do Maritima Internacional
(IMO), a agéncia da Organi-
acao das Nacoes Unidas res-
ponsével pela seguranc¢a da navegacgdo
e pela prevencao da poluicao marinha
e atmosférica causada por navios, para
reduzir as emissoes de gases do efeito
estufa até elimind-las a partir de 2050
estdo levando armadores de todo o
mundo a buscarem, cada vez mais,
solucoes que melhorem seu desem-
penho. E essa busca envolve todos os
fatores que influenciam na operacao
das embarcagdes, da construcao a na-
vegacdo, incluindo a manutengdo e
o uso de combustiveis sustentdveis e
de outros produtos que melhorem a
operacao, diminuam o consumo e, em
consequéncia, o lancamento de po-
luentes no ambiente.

Um dos segmentos que tém inves-
tido em desenvolvimento de solugdes
que permitam contribuir para que as
empresas de navegacdo atinjam as
metas estabelecidas pela IMO é o de
tintas destinadas a embarcacoes e es-
truturas maritimas. A oferta de produ-
tos menos poluentes, que aumentem
a eficiéncia e reduzam o consumo é
visto como diferencial na concorrén-
cia por clientes nos mercados naval
e maritimo internacionais. Atender
as necessidades das armadoras para
reduzir emissoes € visto como funda-
mental para ampliar vendas.
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Fabricantes
enfrentam pressao por
custos competitivos,
requisitos ambientais
rigidos e estaleiros
operando em ritmo
acelerado devido

ao aumento das
encomendas

Um exemplo recente com esse ob-
jetivo envolvendo armadora brasileira
é o do contrato firmado entre a em-
presa de navegacdo Norsul, que opera
na cabotagem e no longo curso, com
a fabricante de tintas, revestimentos
e materiais especiais PPG, anunciado
em novembro de 2025, para aplicar no
navio Babitonga Bay o PPG Sigmaglide
2390. O revestimento antiaderente foi
desenvolvido ndo sé para melhorar o
desempenho das embarcacdes, mas
também para evitar o acimulo de or-
ganismos marinhos nos cascos, como
cracas e mexilhoes.

Hempel/Divulgacao

Pelo que foi estabelecido no acordo,
o servico serd feito no estaleiro Gemalk,
na Turquia, e a Norsul serd a primeira
empresa da América Latina a usar pin-
tura eletrostdtica anti-incrustante sem
biocidas na parte submersa do casco
de navio de carga. Segundo a empresa,
o revestimento tem superficie ultralisa
e propriedades antiaderentes que re-
duzem as emissdes de gases de efeito
estufa, o consumo de combustivel e o
impacto ambiental.

Além disso, ele foi desenvolvido
para impedir a bioincrustacao, que é o
actimulo de organismos marinhos nas
partes submersas das embarcagdées. O
produto evita que quando entrar em
contato com a dgua provoque atrito,
aumente o consumo de combustivel
e acelere a corrosdo, reduzindo a efi-
ciéncia operacional e impactando em
mais custos de manutencao, além de
emissdo de gases por causa do esforco
dos motores.

De acordo com a armadora e a fa-
bricante de tintas, o revestimento PPG
Sigmaglide 2390, a base de silicone,
deixa a superficie extremamente lisa
e, assim, organismos marinhos ndo
conseguem se prender ao casco. Com



a reducdo do atrito com a dgua, é pre-
ciso menos esforco do motor e, con-
sequentemente, menos consumo de
combustivel para atingir a velocidade
desejada para a embarcacao.

Ainda segundo a Norsul, estudos na
International Towing Tank Conference
(ITTC) revelaram que o uso do produ-
to pode cortar em até 35% as emissoes
de CO, e em até 20% a poténcia neces-
sdria para navegacdo, em comparacao
com outros anti-incrustantes, e pro-
longar por mais 10 anos a durabilidade
do casco.

A PPG confirmou aimportancia que
dé ao segmento, informando que tem
se destacado nesse segmento por com-
binar desempenho técnico com com-
promisso ambiental. Segundo Sérgio
Nascimento, gerente de Negocios da
Latam Marine, do mesmo grupo em-
presarial, a companhia tem identifica-
do demanda muito grande por produ-
tos a base de silicone, tanto para novas
construcoes como para renovacgoes
programadas de navios ja em opera-
¢do. E oferece opg¢oes para atender as
exigéncias da Organizacdo Maritima
Internacional (IMO), incluindo re-
vestimentos que mantém o casco das

embarcacoes limpo por mais tempo,
reduzindo o arrasto hidrodinamico,
o consumo de combustivel e, conse-
quentemente, as emissoes de CO,.

Ele explicou que a PPG desenvolve
hd mais de 30 anos a linha PPG Sig-
maglide, na qual estd incluido o re-
vestimento usado na embarcacdo da
Norsul, o PPG Sigmaglide 2390, ela-
borado com tecnologia prépria nos
laboratérios do grupo e que foi apre-
sentado ao mercado das Américas, do
Norte, Central e do Sul, durante a 192
Navalshore, Feira e Conferéncia da In-
dustria Maritima, que foi realizada no
Rio de Janeiro de 19 a 21 de agosto de
2025. “Essa inovacao permite que o re-
vestimento se modifique ao entrar em
contato com a dgua, criando uma su-
perficie superlisa e quase sem fricc¢ao,
a qual os organismos marinhos nao
aderem”, explicou.

Nascimento argumentou que, com-
parado a revestimentos anti-incrus-
tantes tradicionais, o produto da PPG
pode oferecer até 20% de economia de
energia, perda de velocidade inferior a
1% e até 35% de reducao nas emissoes
de CO,. Além disso, disse que, como
usa a aplicacao eletrostdtica do reves-

Setor de O&G exige sistemas
avangados de protegdo para
cascos, tanques e topsides

timento, incluida no contrato com a
Norsul, reduz em até 40% o excesso de
pulverizacdo em relacdo a aplicacao
usual.

Ele ressaltou ainda que o uso da
técnica de pintura eletrostdtica reduz
o volume de tinta usada em cada apli-
cagdo e, consequentemente, o custo
final para o armador ou estaleiro que
contrata os servicos. “Cada tinta, na
hora da aplicacdo, tem perda média
de 30%. Com a técnica eletrostdtica, a
perda cai para 15%”, informou.

O executivo explicou que, para que
seja feita a pintura eletrostdtica, € pre-
ciso 0 uso de um modelo especifico de
pistola, que é enviada pela PPG para o
estaleiro ou para outro lugar no qual a
embarcagdo ou estrutura a ser pintura
esteja. E que, para garantir que o resul-
tado alcangado seja o esperado, a em-
presa treina a equipe que serd respon-
savel pela aplica¢ao do revestimento.

Ele garantiu também que os estalei-
ros brasileiros estdao preparados para
aplicar o revestimento de silicone ou
qualquer outro tipo de tinta e que ha
expectativa de crescimento de deman-
da também por outras empresas que
operam no Brasil ou optem por fazer
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no pafs paradas para manutenc¢do e
renovacdo da pintura. Por isso, infor-
mou, a PPG estd comprando pistolas
para trazer para sua filial no pais.

Um dos motivos para a expectativa
de aumento de demanda pelas tintas
maritimas no Brasil, com destaque
para as menos poluentes e que melho-
ram o desempenho dos navios, como
no caso das que usam silicone, é o
panorama de retomada das encomen-
das a industria naval do pais, princi-
palmente com novas encomendas da
Transpetro. A subsididria da Petrobras
exige o uso desse tipo de produto em
navios que jd estdo encomendadas e
nos que serdo encomendados como
parte de seu programa de renovacao e
ampliacdo da frota.

O gerente-executivo de Engenharia
e Manutencdo de Navios da Transpe-
tro, Fldvio Gabina, confirmou a exi-
géncia para as embarcacoes da frota.
Segundo ele, a descarbonizacao do
transporte maritimo é uma priorida-
de estratégica para a empresa, para
tornar as embarcacdes cada vez mais
eficientes e sustentdveis. “O uso de
tintas especiais de ultima geracao,
que diminuem o atrito da embarcacgao
com o mar e trazem ganhos ambien-
tais e de desempenho, colabora com o
atendimento as metas instituidas para
o setor pela Organizacdo Maritima In-
ternacional”, explicou.

Gabina esclareceu que as tintas que
serdo aplicadas nos novos navios da
Transpetro foram selecionadas para
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Transpetro espera
melhoria de, pelo
menos, 20% nos
indicadores de
eficiéncia energética,
conforme parametros

internacionais
|

FLAVIO GABINA

Descarbonizagdo é prioridade da
Transpetro para tornar navios cada vez
mais eficientes e sustentdveis

atender aos requisitos técnicos e re-
gulatérios do setor maritimo. “Além
de garantir protecdo contra corrosdao
e durabilidade em ambientes severos,
essas solucdes incorporam tecnolo-
gias avancgadas com foco em eficiéncia
energética’, disse.

O gerente-executivo confirmou que
uso de revestimentos de alta perfor-
mance contribui para a reducdo do ar-
rasto hidrodinamico, permitindo que
0S navios operem com menor consu-
mo de combustivel e, consequente-
mente, menos emissoes de gases de
efeito estufa e, por isso, é exigido pela
Transpetro. “Essa abordagem estd ali-
nhada as melhores praticas interna-
cionais e as metas globais de susten-
tabilidade, assegurando embarcacoes
mais eficientes, competitivas e am-
bientalmente responsdveis”, afirmou.

Ele informou ainda que todas as
especificacoes minimas de pintura
para os navios foram detalhadas nos
editais para licitacdes para novas con-
tratagcdes e que a empresa avalia que
o mercado fornecedor dispde de pro-
dutos que atendem a elas. Gabina ex-
plicou que a Transpetro fez avaliacoes
prévias, mas que cabe aos estaleiros,
em conjunto com os fornecedores de
tintas, selecionar e indicar os produtos
que mais bem atendam as especifica-
¢coes de cada edital.

Segundo ele, as tintas aprovadas
para serem aplicadas nos novos na-
vios foram projetadas para garantir
nao apenas conformidade com os re-
quisitos técnicos e regulatérios, mas
também trazer ganhos em eficiéncia
energética. “Esses revestimentos con-
tribuem para a redugdo do arrasto e
do acimulo de organismos marinhos,
fatores que impactam diretamente o
consumo de combustivel e as emis-
soes”, comentou.

A estimativa da subsididria da Pe-
trobras é de melhoria de pelo menos
20% nos indicadores de eficiéncia
energética, respeitando as regras e os
parametros estabelecidos por organis-
mos reguladores internacionais. Ga-
bina explicou que, apds a entrada em
operacdao das embarcacoes, a perfor-
mance serd monitorada para avaliar se
os resultados atendem ou superam as
metas estipuladas.
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Outra fabricante de tintas para o
setor naval e maritimo que mira na
descarbonizagdo das embarcacoes
e no atendimento a demanda de re-
vestimentos especiais e que reduzam
emissoes e melhorem o desempenho é
a AkzoNobel. Gustavo Gomes, gerente
de especificacao técnica e desenvolvi-
mento de novos negdcios para o mer-
cado maritimo e Yacht da empresa,
explicou que, para isso, ela conta com
cerca de trés mil cientistas em mais de
70 laboratdérios no mundo, empenha-
dos em desenvolver formulacdes de
tintas que atendam as novas exigén-
cias.

Segundo ele, as pesquisas sao feitas
tanto em centros préprios como em
parcerias com universidades, startups
e fornecedores considerados estratégi-
cos. Ele argumentou que, em relagdo a
descarbonizacdo e a sustentabilidade,
a empresa tem como metas reduzir
também as emissdes em suas opera-
¢oes para 50% até 2030 e alcangar neu-
tralidade de carbono até 2050. “Todas
as fabricas da AkzoNobel na América
Latina operam com energia 100% re-
novavel e hd projetos de reaproveita-
mento de residuos industriais na for-
mulacao de tintas”, informou..

De acordo com o executivo, a busca
pela descarbonizacdo reflete no de-
senvolvimento de revestimentos ma-
ritimos mais eficientes e sustentaveis,
formulados com matérias-primas de
menor pegada de carbono e tecnolo-
gias que reduzem emissdes. Gomes
explicou que os produtos buscam ofe-
recer melhor desempenho hidrodina-
mico, prote¢do prolongada, mais efi-
ciéncia energética das embarcacoes,
menos consumo de combustivel e de
necessidades de interven¢oes de ma-
nutencdo ao longo do ciclo de vida.
“O resultado é um impacto ambiental
significativamente menor, alinhado as
metas globais de descarbonizacao do
setor maritimo”, disse.

O gerente da AkzoNobel explicou
ainda que as tintas sdao desenvolvidas
para atender os diversos segmentos
da navegacdo e sao formuladas consi-
derando tanto o perfil operacional da
embarcacao quanto as condicdes am-
bientais em que serd usada. Por isso,
esclareceu, sdo avaliados fatores como
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Revestimentos de
alta performance
contribuem para
navios consumirem
menos combustivel e,
consequentemente,

emitirem menos GEE
|

velocidade média, tempo de opera-
cdo, rota, presenca de organismos in-
crustantes, condicoes do ambiente de
operacdo e requisitos para a protecao
anticorrosiva. “Cada sistema de pin-
tura pode ser otimizado para garantir
melhor desempenho, durabilidade,
controle de bioincrustacdo e eficién-
cia energética conforme o cendrio de
operacao da embarcacao”, disse.
Gomes explicou ainda que, no caso
da AkzoNobel, a maior demanda por
tintas de alto desempenho vem so-
bretudo de empresas de longo curso,
de passageiros e de apoio offshore,
porque sdao segmentos que operam
em condicdes severas e estdo cada vez
mais pressionadas a cumprir as nor-

GUSTAVO GOMES

AkzoNobel utiliza energia renovdvel e
estuda reaproveitamento de residuos
industriais na formulagdo de tintas

mas da IMO. “Esses fatores tornam
essenciais revestimentos tecnoldgicos,
de maior desempenho e menor im-
pacto ambiental”, disse.

Ele destacou que as fornecedoras
de tintas para o segmento maritimo
e de navegacdo interior tém sido de-
mandadas também e cada vez mais a
desenvolverem produtos que ofere-
cam altissima resisténcia a corrosdo
marinha, inclusive para obras mortas
[acima da linha d'dgual e conveses.
Nesses casos, a preocupacao é evitar
a abrasao e os efeitos de intempéries
que podem desgastar todo o casco das
embarcacoes, além das dreas submer-
sas e que a busca é por aplicacdes que
assegurem a seguranca e vida das em-
barcagoes.

O gerente ressaltou que, no Brasil,
a retomada consistente de projetos de
constru¢do naval tem impulsionado
as encomendas de tintas de alto de-
sempenho, incluindo para barcacas e
empurradores para navegacgao interior,
cujas embarca¢des demandam sistemas
anticorrosivos e revestimentos especifi-
cos para operacdao em dgua doce. J4 no
segmento maritimo, o crescimento do
mercado de 6leo e gds, liderado pela
Petrobras, com os navios de apoio
offshore, além de tanqueiros e gasei-
ros, também exige sistemas avancados
de protecdo para cascos, tanques e



topsides. Todos esses fatos, informou,
vém aumentando a procura por reves-
timentos de alta performance.

Esse aquecimento, segundo ele,
cria para as fabricantes de tintas os
desafios da pressdo por custos com-
petitivos, a necessidade crescente de
atender a requisitos ambientais mais
rigidos e a limitacdo da capacidade
produtiva e logistica dos estaleiros,
que operam em ritmo acelerado devi-
do ao aumento recente das encomen-
das, além da escassez de mao de obra
especializada em funcodes técnicas es-
pecificas, especialmente na aplicacao
de revestimentos avancados.

Por isso e mesmo que reconheca
que muitos estaleiros contem com
equipes qualificadas para a aplicagao
desses sistemas, ele considera que,
para o cumprimento rigoroso das es-
pecificacoes técnicas, o suporte do fa-
bricante € essencial. “Contamos sem-
pre com nossos assistentes técnicos
acompanhando as docagens, orien-
tando o estaleiro ou o armador, veri-
ficando as condi¢des de aplicacdo e
garantindo que todas as etapas sejam
executadas para assegurar o desempe-
nho final esperado do revestimento”.

A oferta de servigco técnico espe-
cializado para garantir que as tintas
e revestimentos sejam usados corre-

tamente e garantam o desempenho
ideal é preocupacado também da Jotun.
A fabricante atua no setor maritimo e
também produz tintas em nivel global
para uso em equipamentos industriais
e tubulacdes, projetos decorativos e
as em po para uso doméstico. Mas no
Brasil estd presente apenas nos setores
industrial e maritimo.

Fabiano Aguiar, diretor de Vendas
do grupo no Brasil, explicou que é
cada vez maior a procura por tintas e
revestimentos de alta tecnologia que
garantam melhor desempenho dos
navios, com reducao de consumo de
combustiveis e de emissdes e ganhos
de receita. E, para assegurar que o0s
produtos da Jotun sejam aplicados
corretamente e oferecam todas as van-
tagens potenciais, a empresa acompa-
nha todo o processo presencialmente.

Segundo ele, equipes especializa-
das da Jotun oferecem toda a assistén-
cia necessdria, desde a primeira etapa,
que € a apresentacao do processo de
pintura, de acordo com a necessida-
de de cada embarcacdo ou estrutura,
ao treinamento nos estaleiros. Além
disso, equipes da empresa acompa-
nham todo o processo de aplicacao,
orientando sobre qual deve ser a me-
lhor maneira e, também, registrando
em relatérios quando as orientacoes
ndo sdo completamente seguidas para
avaliacdo de futuros reflexos no de-
sempenho dos navios.

Aguiar explicou que o transporte
maritimo mundial é responsdvel por
3% das emissoes de carbono do mun-
do e que, para atender as exigéncias da
IMO e as necessidades das empresas,
a Jotun também investe em pesquisas
de solucdes para o segmento aquavi-
drio. Segundo ele, a empresa ofere-
ce produtos da linha Clean Shipping
Commitment, que contribuem para
a descarboniza¢do da frota maritima
mundial e ainda para evitar a transfe-
réncias de uma regido para outra onde
operam as embarcagdes de organis-
mos que possam causar danos ao am-
biente. “As solucdes Jotun contribui-
rdo para reduzir dois grandes desafios
ambientais interligados na industria:
gases de efeito estufa e transferéncia
de espécies invasoras por meio de bio-
incrustacao”, garantiu.

Ele também lembrou que o acimu-
lo de incrustacdes ao longo do tempo
leva a queda significativa no desem-
penho dos barcos e ao aumento do
consumo de combustivel e da pegada
ambiental. Por isso, a empresa investe
cada vez mais em tintas mais eficien-
tes para o uso no fundo de embarca-
¢coes, além de oferecer servigo técni-
co especializado, andlise continua da
performance e garantias baseadas nos
resultados apurados.

A Jotun conta com mais de 400 es-
pecialistas do setor quimico traba-
lhando em pesquisas para chegar a
formulacoes que melhorem a efici-
éncia de seus produtos. As pesquisas,
explicou Fabiano Aguiar, sdo feitas no
laboratério principal da empresa, na
Noruega, e em mais nove regionais,
em outros paises.

De acordo com o diretor de Vendas,
uma das principais estratégias da fa-
bricante de tintas é a abordagem di-
ferenciada para chegar a solucdes que
atendam a segmentos diferentes do
transporte aquavidrio, avaliando, para
cada modal, o percentual de atividade
e o perfil operacional das embarcacoes
para a correta especificacdo para cada
caso especifico. Isso inclui, disse ele, a
escolha de fornecedores dos insumos
e o desenvolvimento de tecnologias
para atender a demandas locais.

Aguiar explicou que a empresa vem
registrando aumento crescente, no
Brasil e no exterior, de demanda por
tintas e outros revestimentos de alto
desempenho, que estimou em 25% ao
ano e que vé como tendéncia que sera
mantida e ndo apenas para as novas
construgdes, mas também para os ca-
sos de renovacao da pintura. Segundo
ele, o fornecimento de produtos para
uso em docagens de manutencdo re-
presenta boa parte do faturamento
da Jotun no setor maritimo, com boas
perspectivas. “Temos boa previsibili-
dade para os préximos anos”, disse.

A preocupacdo com o desenvol-
vimento de solucdes mais eficientes
para o setor aquavidrio e a disputa
pela crescente demanda do mercado
por tintas e revestimentos mais efi-
cientes na melhoria do desempenho
das embarcacdes € manifestada tam-
bém pelas Hempel, empresa que aten-
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de a clientes em vdrias partes do mun-
do. Segundo Tomas Yoshinaga, gerente
de Negdcios do grupo, esse é hoje o
principal foco da empresa, por causa
do aumento da procura decorrente da
necessidade de atender as exigéncias
de descarbonizacao.

Com esse objetivo, explicou ele, a
fabricante desenvolve desde 2013 uma
linha prépria de produtos que aumen-
tam o desempenho dos navios, redu-
zem emissdo de gases a contribuem
para que as empresas de navegacao
atendam as exigéncias da IMO: a
Hempaguard, a base de silicone. “Nos-
sa linha Hempaguard contribui para a
economia continua de combustivel e a
reducdo das emissoes de CO2 para ar-
madores e operadores em todo o mun-
do”, assegurou Yoshinaga.

Segundo ele, a Hempel busca de-
senvolver seus produtos a partir das
necessidades especificas informadas
por seus clientes, tanto para 0 momen-
to atual como para o futuro. Yoshinaga
informou que a empresa identificou
que, cada vez mais, a descarbonizacgao
é prioridade para o setor maritimo e,
por isso, a empresa vem investindo em
pesquisas para chegar a produtos mais
eficientes para reduzir emissdes.
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Para isso, conta com centros de pes-
quisa e desenvolvimento em vdrias
partes do mundo, além de trabalhar
em parceira com a Universidade Téc-
nica da Dinamarca, pais de origem
da empresa. Neles, sdo feitos testes
por equipes especializadas a partir do
que foi identificado com as principais
necessidades dos clientes, com foco,
segundo Yoshinaga, em solugdes que
atendam a requisitos de negdcios de
cada um e a padrdes locais e globais.

O gerente de Negocios disse que,
num mercado cada vez mais competi-
tivo em seu segmento e com demanda
crescente por produtos que permitam
as empresas do setor aquavidrio cum-
prir as metas de descarbonizacdo de-
terminadas pela IMO, acredita que o
sucesso da inddustria de tintas e reves-
timentos serd impulsionado por tec-
nologias inovadoras e de vanguarda.
Por isso, explica, esse € o principal foco
da Hempel para o segmento. “Traba-
lhamos para acelerar a descarboniza-
¢do do transporte maritimo”, afirmou.

Yoshinaga explicou ainda que a par-
ceria com os clientes inclui, como fa-
zem outras empresas do setor, a oferta
de treinamento, assisténcia técnica e
acompanhamento de todo o processo

Empresas oferecem
servico especializado
para garantir que
revestimentos sejam
usados corretamente
e garantam

desempenho ideal
|

de aplicacao de tintas e revestimentos,
para garantir que seja feito da forma
mais correta, da lavagem dos cascos
das embarcacodes a pintura, passando
pela preparacdo das tintas e andlise
das condicoes de todos os setores do
casco. Segundo ele, isso é fundamen-
tal para atingir o melhor rendimento
possivel, que pode levar a até 20% de
economia de combustiveis.

Ele informou ainda que o cumpri-
mento das normais estabelecidas é
avaliado pela Hempel e que o resulta-
do pode influenciar nas condicdes de
garantia oferecidas pela empresa aos
clientes porque, se o trabalho nao for
feito corretamente como determina-
do, o ganho de eficiéncia e de desem-
penho, tanto na reducdo do consumo
de combustiveis como de emissoes,
pode nao ser o previsto inicialmente.
H4 casos, informou, em que os téc-
nicos identificam que, para a correta
aplicacao da tinta, seria preciso a ras-
pagem das superficies j4 com camadas
muito espessas resultado de pinturas
anteriores.

Yoshinaga disse que ja houve casos
em que o armador rejeitou as reco-
mendacdes, alegando dificuldades de
orcamento, e teve reduzida a garantira
oferecida. Ele informou, no entanto,
que isso € raro e ndo acontece quando
se trata de uso de produtos mais avan-
cados, como os a base de silicone, que
sdo mais caros. “Normalmente, quan-
do o armador opta pelo silicone, ja es-
colhe um produto mais nobre e sabe
que o gasto serd compensando ao lon-
go da operacdo da embarcacdo, com
os ganhos de desempenho e reducgdo
do consumo e do alongamento do pra-
70 para a manutencao”. ®
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Terminais investem em parque
de equipamentos para atender

alta da movimentacio portudria
com produtividade

Danilo Oliveira

setor portudrio vive um
momento de compras e re-
cebimento de novos equi-
pamentos de movimen-
tacdo. O aumento dos volumes que
transitam nos principais terminais de
contéineres e de cargal geral, aliado a
manutenc¢do dos beneficios do Repor-
to, contribuiram para novas encomen-
das nos ultimos anos. Fabricantes e
distribuidores de guindastes, porticos,
empilhadeiras e outras maquinas de
pdatio consideram que 2025 foi bom
para as vendas e relatam que, diante
das consultas e projetos de expansao
e modernizacdo do parque de equi-
pamentos, novos contratos devem ser
firmados ao longo de 2026. Solucdes
eletrificadas jd sdo realidade e cada vez
mais sdo implementadas nos Tecons.
A TFD (Terminal Full Dealer) ava-
lia que 2025 foi um ano promissor
que terminou com importantes con-
quistas. Os principais equipamentos
demandados a TFD foram guindastes
portudrios moéveis — MHCs (Mobi-
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Aumento dos volumes
de contéineres

e de carga geral
movimentados e
manutencao do
Reporto contribuiram
para novas compras

de equipamentos
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le Harbour Cranes) e pdrticos sobre
pneus — RTGs (Rubber Tyred Gantry
Cranes) da fabricante Konecranes. A
representante forneceu 14 RTGs paraa
Portonave, em Navegantes (SC). “Essas
unidades vendidas possuem uma tec-
nologia antibalanco elétrica (EAS) e a
novidade é que estdo equipadas com
baterias, garantindo uma operagdo
Eco friendly”, ressalta o coordenador
de vendas da TFD, Guilherme Gomes.

Glener Uehara/Divulgacdo

Eleressalta o aumento da movimen-
tacdo portudria e a alta demanda em
segmentos como de contéineres nos
dltimos anos. A TFD também registrou
novas vendas em Manaus (AM). “Os
dltimos 12 meses foram promissores
e nossas expectativas foram superadas
em termos de novos pedidos”, afirma
Gomes.

Além dos MHCs e RTGs, a linha
portudria da Konecranes engloba
os porticos sobre trilhos para conté-
ineres (RMGs). Na avaliacdo da TFD,
os segmentos de carga com melhores
perspectivas para expansao e novas de-
mandas por equipamentos sdo, respec-
tivamente, granéis solidos, contéineres
e carga geral/projeto. “Estamos partici-
pando de algumas concorréncias que
acreditamos que ocorrerdo no curto e
no médio prazo”, comenta Gomes.

A Rimac também faz um balanco
positivo de 2025, ano em que comple-
tou 30 anos no mercado. “Visitamos
clientes de norte a sul do Brasil e na
América Latina. Os resultados chega-



ram dentro de nossas expectativas e
auxiliaram nosso planejamento para
um ano de 2026 também forte”, conta
o gerente comercial da Rimac, Matu-
salem da Silva.

A empresa observa, nos ultimos
anos, aumento do mercado de portos
dedicados ao manuseio de contéine-
res, com grande potencial ainda a ser
desenvolvido no Brasil. “Certamente
esse aumento no manuseio de contéi-
neres tem trazido um impacto positivo
em nossa atua¢ao, com novas oportu-
nidades para equipamentos, servicos,
partes e pecas”, afirma Silva.

A Rimac verifica que, em muitos
casos, o parque instalado de equipa-
mentos ja passa de 20 anos. Segundo
Silva, a necessidade de manutencao
ou ainda de substituicdo por novos
equipamentos e tecnologias foi um
dos destaques da atuacdo da empresa
em 2025. “Pretendemos ampliar essas
oportunidades em 2026, inclusive no
fornecimento de portéineres (STS -
Ship to Shore) e RTGs.

A avaliacdo da Rimac é que o mer-
cado de manuseio de contéineres deve
puxar a fila com valores mais expressi-
vos de investimento, seja em projetos
greenfield, alavancados por leildes,
seja por investidores em dreas privadas
que devem consolidar seus projetos ao
longo de 2026. Contudo, Silva acredita
que o mercado de manuseio de granéis
deve dar sua colaboracdo com a amplia-
¢do em alguns portos, além da reforma
ou a possivel substituicdo de equipa-
mentos.

O gerente comercial da Rimac diz que
hda boas perspectivas de compras para
este ano, algumas que vém amadure-
cendo desde o final de 2025. “Fechamos
0 ano com algumas propostas relevan-
tes em andamento e estamos trabalhan-
do nelas. Temos outras oportunidades
distribuidas ao longo do ano e estamos
com boas expectativas para se concreti-
zarem ainda em 2026”, revela Silva.

As expectativas da Kalmar se confir-
maram, apesar do ano de 2025 ter sido

Investimentos do Tecon Santos em
equipamentos e infraestrutura fazem
parte de pacote de R$ 3 bilhoes

considerado mais desafiador, com
um mercado menos ativo que 2024
e maior presenca de concorrentes.
“Nossa extensiva presenca propria so-
mada a capilaridade da Tracbel, nosso
distribuidor autorizado, nos deu uma
vantagem importante nesse cendrio”,
relata o vice-presidente da Kalmar na
América Latina, Marcelo Gongalves.

Ele percebe que muitos portos in-
vestiram em modernizacdao e outros
em expansdo, o que contribuiu para
abertura de oportunidades importan-
tes para a Kalmar no Brasil. Segundo
Gongalves, os ultimos quatro anos fo-
ram muito ativos e com crescimento
considerdvel em todos os segmentos
nos quais a empresa atua. Na avalia-
¢do da fabricante, o crescimento de
6,5% do fluxo de contéineres nos ulti-
mos anos puxa todos os outros modais
de transporte.

“Temos visto um crescimento im-
portante das atividades de retrodrea,
que também criam oportunidades in-
teressantes. Além disso, novos leildes
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e a entrada da iniciativa privada es-
tdo criando novos terminais e trazen-
do mais otimismo ao setor. Também
o acordo Mercosul-Unido Europeia
— uma vez confirmado — deverd ser
uma boa noticia para nosso setor de
cargas”, elenca Gongalves.

O VP da Kalmar na América Latina
diz que o ano de 2026 comegou com
projetos interessantes, em todas as re-
gides do pais e que a empresa vem par-
ticipando de vdrias licitagdes no mo-
mento. Ele estima que a maioria delas
deveria se concretizar depois ainda no
primeiro trimestre, o que servird como
um termometro importante de como
serd esse ano para o setor.

A Gavea Terminals expandiu a frota
de equipamentos com a aquisicao de
guindastes, empilhadeiras, pds meca-
nicas, funis, grabs, baias e spreaders,
diversificando a capacidade de movi-
mentacao de carga com maior eficién-
cia. “Essa estrutura € sustentada por
uma gestdo estratégica, com monito-
ramento sistémico de todo o parque
para controle rigoroso de desempenho
e manutencdo. O resultado é uma ope-
racdo de alta disponibilidade e total
confiabilidade para nossos clientes”,
avalia o diretor da Gavea Terminals,
Allan Narciso Arimatea.

A empresa oferece solucoes integra-
das em engenharia e operacdes mari-
timas e portudrias, com expertise em
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RTGs ‘Eco Friendly’
fornecidos pela
TFD em Navegantes
possuem baterias

e tecnologia
antibalango elétrica

GUILHERME GOMES

Ultimos 12 meses foram promissores e
nossas expectativas foram superadas em
termos de novos pedidos

carga geral, granéis solidos, veiculos
(Ro-Ro) e cargas de projeto. “No ulti-
mo periodo, intensificamos nossos in-
vestimentos em tecnologia e equipa-
mentos, sempre com foco em ampliar
nossa capacidade de atendimento e
garantir o mais alto nivel de desempe-
nho”, destaca Arimatea.

Com suas subsididrias, o grupo
atende segmentos industriais através
da Gavea Logistica e conta com a ex-
pertise em comércio exterior da Gavea
Trade para o setor de petrdleo e géds,
além de solucdes sustentdveis, como
créditos de carbono e tratamento de
liquidos e efluentes via Gavea Green.
“O grupo monitora continuamente o
mercado para identificar tendéncias e
oportunidades de crescimento. Priori-
zamos a inovagao e a proatividade na
andlise de novos nichos, garantindo
estrutura e expertise técnica para res-
ponder com agilidade as demandas
emergentes e novos desafios do setor”,
afirma Arimatea.

Um dos principais desafios para
0s equipamentos de movimentacao
portudria hoje é conciliar alta produ-
tividade com menor consumo ener-
gético e reducdo de emissdes, sem
comprometer a confiabilidade e a dis-
ponibilidade operacional dos ativos.
“Em equipamentos como RTGs, por
exemplo, a eletrificagdo tem avancado
rapidamente, porém muitos terminais
ainda enfrentam limitacdes relacio-
nadas a infraestrutura elétrica e aos
picos de demanda energética gerados
durante os ciclos de icamento”, explica
Gomes, da TFD.

Nesse contexto, a indudstria tem
buscado solugdes inteligentes de ges-
tdo de energia. Gomes destaca a abor-
dagem adotada pela Konecranes em
seus RTGs de nova geracao, que utili-
zam sistemas de baterias integradas
ao equipamento. Nessas configura-
¢Oes, as baterias funcionam como a
principal fonte de energia para os mo-
vimentos mais intensivos, enquanto
a rede elétrica atua de forma comple-
mentar para recarga e estabilizacdo do
sistema.

Segundo Gomes, essa arquitetura
traz duas vantagens importantes em
relacdo aos modelos tradicionais que
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operam apenas com cable reel ou bar-
ramento: a eliminacdo dos picos de
poténcia demandados da rede elétrica,
que reduz a necessidade de reforcos
na infraestrutura do terminal, além de
uma operacao energeticamente mais
eficiente, com melhor aproveitamento
da energia regenerada durante os mo-
vimentos do equipamento.

“Como resultado, os terminais con-
seguem reduzir consumo energético,
emissOes e custos operacionais, man-
tendo elevados niveis de produtivi-
dade e confiabilidade — fatores que
continuam sendo determinantes para
a exceléncia operacional no ambiente
portudrio”, garante Gomes.

A Rimac atua em quatro diferentes
dreas: portos; metalurgia; granéis e mi-
neracdo. E logistica que, em algum mo-
mento, cruza com uma operacao por-
tudria. No caso da operacdo portudria,
a empresa fornece equipamentos para
manuseio de contéineres e para opera-
¢ao (spreaders e over head frames).

Na drea de granéis sélidos, os grabs
para carga e descarga de granéis au-
mentaram a demanda a Rimac, refle-
xo da producdo recorde de grdos. No
setor de logistica, a empresa destaca a
atuacdo de estaleiros com equipamen-
tos para manuseio de embarcacgdes
e também os jumbos autopropelidos
para apoio ao mercado de petréleo
e gds. No manuseio de carretéis de
umbilicais, por exemplo, cada bobi-
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Investimentos

de terminais em
modernizacao e
expansao abriram
novas oportunidades

para fornecedores
|

Cris Gabriel
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MARCELO GONCALVES

Ultimo ano foi mais desafiador, com
ummercado menos ativo do que em
2024 e maior presenga de concorrentes

na pode chegar a 500 toneladas. “Para
2026, além da continuidade ao que
temos desenvolvido, buscamos novas
alternativas para nossos clientes e par-
ceiros”, diz Silva.

Na visdo da Rimac, a sociedade
de forma geral vive um momento de
transicdo, com cada vez mais tecno-
logia, mais controle, processamento
e andlise de dados, além de demanda
por equipamentos com menos emis-
soes de CO2. “Estamos em meio a uma
transicdo onde ainda ndo hd um limite
para chegarmos, mas recente a intro-
ducao da IA (inteligéncia artificial) no
meio operacional tem proporcionado
a cada dia mais eficdcia. Nao estamos
fora disso, nossa linha de equipamen-
tos engloba as principais inovacoes no
mercado com tecnologia de ponta’,
analisa Silva.

Ele pondera que essas mudancas
ocorrem dentro das necessidades
de cada cliente que, em alguns ca-
sos, ainda tém o analdgico com uma
participacdo significativa. Segundo o
gerente comercial, a Rimac tem bus-
cando atender a todos dentro de suas
necessidades e trazendo o que hd de
mais atualizado em otimiza¢do ope-
racional. “Isso leva a uma demanda
significativa de solicitacdes de retrofits
e servicos. Em muitos casos a manu-
tencdo se mantém em um percentual
elevado, mas a opcao do cliente de ab-
sorver esse custo na operacdo acaba
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APM Terminals/Divulgacido

sendo a base da decisao e, por vezes,
sdo postergados os investimentos em
novos equipamentos.

O portfélio de produtos da Kalmar
inclui reach stackers a diesel e elétri-
cos, o Eco Reachstacker (Eco RSS), e
equipamentos industriais com capaci-
dades de até 150 toneladas. A fabrican-
te também conta com mdquinas para
movimentacado de contéineres vazios,
de variadas alturas de empilhamento
e capacidades, terminal tractors com
diferentes niveis de tecnologia, além
da linha de empilhadeiras, que vai de
cinco a 85 toneladas, e dos straddle
carriers, segmento que a empresa lide-
ra na América Latina. Gongalves expli-
ca que a maioria desses equipamentos
pode ser oferecida nas versdes diesel e
elétrico.

O VP da Kalmar AL identifica um
gap importante de mdo de obra espe-
cializada nessa drea, o que contribui
para que a demanda por servigos seja
significativa. A Tracbel, distribuidora
da Kalmar no Brasil, conta com mais
de 40 filiais em nivel nacional e com
técnicos treinados e assistidos pela
equipe local de suporte ao produ-
to da fabricante, com objetivo de dar
essa capilaridade e estar préxima dos
clientes com pecas e servicos quando
necessario.

Aliar consumo eficiente e redugio
de emissdes a exceléncia operacional
é um dos desafios técnicos e opera-

54 PORTOS E NAVIOS MARCO/ABRIL 2026

APM Terminals
recebeu pacote com
28 equipamentos
para novo terminal
em Suape, que sera
100% eletrificado

cionais para os equipamentos de mo-
vimentagdo. Gongcalves, da Kalmar,
acredita que esse equilibrio de forcas,
que as vezes parece contraditério, é
totalmente possivel com as tecnolo-
gias atuais. Ele explica que a Eco RSS
é uma mdaquina a diesel, mas com um
conceito inovador para aproveitamen-
to de poténcia, que a permite operar a
niveis superiores de performance de
mdquinas convencionais, mas com
reducdo de consumo de combustivel
que pode chegar a 30%.

No caso das madquinas elétricas,
Gongalves considera importante ter
clareza sobre as necessidades da ope-
racdo e usar a tecnologia certa no caso
das baterias, com um sistema de ge-
renciamento de desempenho avan-
cado. “A Kalmar investiu muito nisso,
além de usar a telemetria a seu favor
para corrigir pequenos desvios na
operacdo que, no longo prazo, fazem

muita diferenca”, ressalta Gongalves.

Ele acrescenta que todos os equi-
pamentos da Kalmar sdo equipados
com o sistema Insight, que da vanta-
gem nesse monitoramento. “Também é
importante a infraestrutura de energia e
grid local, condi¢des ambientais em que
se opera e deficiéncias técnicas de mao
de obra. No final, trata-se de um ecossis-
tema completo, e os equipamentos logi-
camente estdao no centro, mas ndo sao
os tnicos atores”, destaca Gongalves.

No comeco de marco, a APM Ter-
minals recebeu uma série de equipa-
mentos para seu novo terminal em Su-
ape (PE), que a empresa promete ser
o primeiro 100% eletrificado na Amé-
rica Latina. Os 28 equipamentos enco-
mendados da empresa Sany, incluindo
dois guindastes STS, responsdveis pelo
carregamento e descarregamento dos
navios. Um diferencial desses equi-
pamentos € a lanca de 70 metros de
alcance operacional, que permite a
operacao de embarcacdes com mais
de 366 metros de comprimento, classe
New Panamax que, atualmente, sdo as
maiores que navegam na costa brasi-
leira.

Para movimentacao de contéineres
no pdtio do terminal, foram adquiri-
dos sete guindastes RTGs, considera-
dos essenciais para garantir seguranca
e alta produtividade. Tanto os STSs
quanto os RTGs serdo operados por
controle remoto, diretamente das sa-
las de controle.

De acordo com a APM, essa tec-
nologia proporciona mais conforto e
ergonomia aos operadores, além de
ampliar a acessibilidade da funcao,
permitindo que pessoas com mobili-
dade reduzida possam desempenhar
o cargo. Diferentemente dos equipa-
mentos tradicionais, que exigem aces-
so por escadas ou elevadores, o novo
modelo elimina essas barreiras.

Um dos maiores projetos portudrios
privados do Brasil, o APM Terminals
Suape receberd um total de investi-
mentos da ordem de R$ 2,1 bilhdes e
terd capacidade inicial para movimen-
tar até 400 mil TEUs por ano. A ope-
radora informa que a implantagdo do
terminal j4 estd quase completa, com
expectativa de iniciar operacdoes no



segundo semestre de 2026. “Este € um
marco crucial para o projeto que agora
entra na fase final de construcdo da in-
fraestrutura principal do terminal”, diz
o diretor-presidente da APM Termi-
nals Suape e Pecém (CE), Daniel Rose.

Os equipamentos que chegaram
ao terminal portudrio representam
um investimento de R$ 241 milhdes
e viabilizam o inicio das etapas téc-
nicas que sustentardao a operacao. A
APM Terminals Suape destaca que os
modelos totalmente eletrificados eli-
minam o uso de combustiveis fosseis,
reforcando o compromisso global da
empresa em atingir a meta de Net
Zero até 2040.

Atecnologia embarcada é de dltima
geracdo, com sistemas que elevam os
padrdes de seguranca e eficiéncia. En-
tre os recursos, estdo dispositivos que
aumentam a precisdo dos movimen-
tos e protegem tanto os equipamentos
quanto as cargas contra colisoes.

Complementando o portfélio, o
terminal contard ainda com duas re-
ach stackers, uma empilhadeira para
16 toneladas, duas empilhadeiras
para contéineres vazios e 14 terminal
tractors.

O Porto Itapoa (SC) recebeu, em ja-
neiro, mais um portéiner, o oitavo do
terminal de uso privado (TUP), en-
trando para um grupo de trés termi-
nais no pais que possuem oito ou mais
portéineres. Em 2025, chegaram sete
novos terminal tractors (TTs) elétricos,
somados aos outros 20 TTs elétricos,
compondo uma das maiores frotas de
TTs elétricos dentre os terminais por-
tudrios do Brasil. Outras duas TTs che-
gardo em breve e, além de elétricas,
serdo totalmente autdbnomas.

Itapod jd tem em operagdo mais trés
reach stackers e uma empilhadeira
de vazios, todos elétricos. O terminal
também recebeu 12 novos RTGs con-

trolados remotamente, que se juntam
a outros 10 desse modelo. “Somos o
primeiro terminal da América do Sul a
operar esse tipo de equipamento, além
de outros 27 convencionais”, afirma o
CEO do Porto Itapod, Ricardo Arten.
Os portéineres e RTGs sdao da empresa
chinesa ZPMC.

Arten adianta que, ainda no primei-
ro semestre de 2026, o Porto Itapod
receberd seu terceiro scanner. “Va-
mos inaugurar, neste semestre, nosso
novo gate, com mais oito entradas e
tecnologia embarcada, que vai dobrar
nossa capacidade de fluidez para ca-
minhdes. Além dos equipamentos, o
terminal terd mais 120 mil metros qua-
drados de pdtio ainda em 2026. Com
isso, ampliaremos nossas dreas dos
atuais 455 mil metros quadrados para
575 mil metros quadrados”, destaca o
executivo.

A administrac¢do do Porto Itapod ja
discute a quinta fase de expansao do

< DEME

NOSSO PROJETO

E O MUNDO

Onde a agua, a terra e a energia se encontram, a DEME
surge, criando solugdes para um mundo melhor e mais
habitdvel. Lider global em energia offshore, dragagem, in
fraestrutura marinha, obras ambientais e concessdes, a
DEME combina quase 150 anos de experiéncia com uma
frota de alta tecnologia e tecnologia de ponta para en-
frentar os desafios mais complexos do mundo,

www.deme-group.com

PORTOS E NAVIOS MARCO/ABRIL 2026 55



-

PORTOS E LOGISTICA

terminal, que envolve a ampliacdo de
pdtio e pier. Arten explica que essa eta-
pa, quando confirmada, demandara
a aquisicdo de novos equipamentos
para sustentar a operacao nessas areas
ampliadas. Além da ampliacdo de pé-
tio, estdo nos planos mais ampliagcoes
de péatio e mais 400 metros lineares de
cais.

“Desde o inicio de suas atividades,
h4 15 anos, o terminal investiu R$ 3
bilhées em infraestrutura, acreditan-
do no potencial de crescimento do
mercado nacional. Neste sentido, sus-
tentamos nossa visdo de ser o maior,
mais eficiente e mais seguro terminal
da América do Sul”, afirma o CEO do
Porto Itapoa.

Arten lembra que a chegada do sé-
timo portéiner aconteceu em 2024 e
que, assim que foram consolidados
toda a equipe e equipamentos que
suportam sua opera¢do. No primeiro
meés, o terminal registrou um incre-
mento de produtividade no cais de
15%. Com o oitavo portéiner, a expec-
tativa em Itapod é de mais 10% a 15%
de produtividade.

Do ponto de vista de eficiéncia
energética, Arten destaca, além da
frota de TTs elétricos, os RTGs remota-
mente controlados, que sao hibridos e
consomem trés vezes menos combus-
tivel. Somente com esses equipamen-
tos, o Porto Itapod evitou o consumo
de mais de 1,18 milhdo de litros de
combustivel féssil por ano, o que re-
presenta a mitigacdo de cerca de qua-
tro mil toneladas de gases de efeito
estufa (GEE).

Arten acrescenta que o foco na efi-
ciéncia também alcancou os proces-
sos de manutenc¢do. Com prdticas de
otimizacao e o uso de tecnologias em-
barcadas, o Porto Itapod estendeu a
vida util de 6leos lubrificantes e filtros,
gerando uma economia de 15 mil li-
tros de 6leo e 500 filtros ao ano. O ma-
terial é encaminhado para reciclagem
especializada.

O CEO do Porto Itapod identifica
que os principais desafios para um
terminal que cresce em ritmo acele-
rado estdo em equilibrar ganhos am-
bientais com alta produtividade ope-
racional. Segundo Arten, isso envolve
a eletrificacdo progressiva da frota, a
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RICARDO ARTEN

Porto Itapod jd discute sua quinta fase
de expansdo do terminal, que envolve a
ampliagdo de pdtio e pier

adocao de equipamentos hibridos e a
incorporacdo de tecnologias de auto-
macao, como RTGs controlados remo-
tamente, sem comprometer a fluidez
das operacgdes no cais e no patio.

Outro ponto importante, conforme
0 executivo, é a adaptacdo da infraes-
trutura e das equipes para operar es-
ses novos equipamentos, garantindo
treinamento técnico e integracdo dos
sistemas. “O desafio ndo € apenas ad-
quirir tecnologias mais eficientes, mas
integra-las de forma segura, confidvel
e com alto desempenho, mantendo
o terminal competitivo e preparado
para o crescimento da demanda por
movimentacdo de contéineres”, sa-
lienta Arten.

Somente nos equipamentos na
quarta fase de expansao, o Porto Ita-
pod investiu R$ 300 milhdes — valor
que nao inclui obras de construcao ci-
vil como pdtio e gates. A compra dos
equipamentos contou com o beneficio
do Reporto — Regime Tributdrio para
Incentivo a Modernizacao e a Amplia-
¢do da Estrutura Portudria.

Para Gongalves, da Kalmar, esse re-
gime aduaneiro especial brasileiro é

um incentivo importante para permi-
tir aos portos brasileiros continuarem
seu processo de modernizacao, além
de ser uma ferramenta chave para me-
lhorar a competitividade. A TFD tam-
bém considera o Reporto fundamental
para motivar e viabilizar a expansdo
dos negdcios.

Silva, da Rimac, acrescenta que,
dentro de qualquer estudo de investi-
mento no Brasil, os impostos sempre
demandam uma ‘engenharia finan-
ceira’ para minimizar, na medida do
possivel, os possiveis custos acesso-
rios oriundos de impostos. Ele desta-
ca, que nesse sentido, todo beneficio
fiscal auxilia na andlise e aprovagao ou
ndo de um projeto e que o Reporto se
ajusta muito bem a esse estudo.

A JBS Terminais destaca que, desde
que assumiu a gestdo da area arrenda-
da, em outubro de 2024, vivencia uma
retomada acelerada e expressiva das
operacoes do Porto de Itajai, que esta-
vam suspensas desde 2023. Para sus-
tentar o aumento da movimentacao e
a alta demanda em segmentos como o
de contéineres, a empresa ja investiu
aproximadamente R$ 220 milhdes em
modernizacdo tecnoldgica e infraes-
trutura. Em 16 meses, a JBS Terminais
superou a marca de 465 mil TEUs mo-
vimentados. Em 2025, o volume foi de
quase 390 mil TEUs, alta de 11% em
relacao a 2022, periodo anterior a pa-
ralisacdo do terminal. O volume em
janeiro de 2026 foi 34% superior ao
registrado no mesmo més do ano an-
terior.

A JBS Terminais investiu na aquisi-
¢do de dois guindastes méveis (MHCs),
modelo Konecranes Gottwald ESP9,
com capacidade para 125 toneladas
e alcance de até 20 fileiras de contéi-
neres. Além disso, a infraestrutura foi
otimizada com a instalacao de 1.705
tomadas para contéineres refrigera-
dos, a reativacao de oito gates reversi-
veis e a aquisicao de 12 reach stackers,
com capacidade de carga nominal de
45 toneladas.

“No cais, a entrada em operacao dos
novos guindastes permitiu um salto
na produtividade e seguranca do em-
barque e desembarque, sendo funda-
mental para garantir o giro rdpido dos
navios e a reducao rigorosa do tempo
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de espera’, ressalta o presidente da
JBS Terminais, Aristides Russi Junior.
Ele acrescenta que, no pdtio, as novas
tomadas reefers ampliaram de forma
significativa a capacidade de recebi-
mento de contéineres refrigerados. E
que a dinamica dos oito gates reversi-
veis também contribui para dar mais
agilidade e flexibilidade as operacoes
do terminal.

“Além da infraestrutura ja instalada,
os planos de investimentos da JBS Ter-
minais estdo fortemente direcionados
a tecnologia, com previsdo de aportes
em digitalizacdo de processos, auto-
macao de pdtio e na implementagdo
de solucgdes de inteligéncia artificial
voltadas para a otimizacdo de rotas e
a gestdo inteligente de estoque”, diz
Russi Junior.

A Rio Brasil Terminal percebe o
crescimento expressivo da movimen-
tacdo — com aumento de aproximada-
mente 100% no volume de contéineres
entre 2022 e 2025, mas também a ne-
cessidade de preparacdo para atender
navios de maior porte, que passaram a
escalar com maior frequéncia a costa
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JBS ja investiu
RS 220 milhoes
em modernizacao
tecnologica e na
infraestrutura no

Porto de Itajai
|

brasileira. A empresa, do grupo filipi-
no ICTSI, observa uma tendéncia clara
e consistente de crescimento do porte
das embarcacdes que operam na costa
leste da América do Sul.

As principais linhas de navegacao ja
operam regularmente com New Pana-
max e Post-Panamax, com até 366 me-
tros de comprimento e capacidade su-
perior a 13 mil TEUs. “Esse movimento
exige que os terminais invistam conti-
nuamente em infraestrutura compati-
vel, incluindo calado adequado, maior
extensdo de cais e equipamentos de
operacdao com maior capacidade e efi-
ciéncia”, avalia a Rio Brasil Terminal.

Na fase 1 do plano diretor ICTSI
Rio (2025/2026), foram adquiridos ou
estdo em processo de aquisicao cinco
reach stackers 6HC, duas empty rea-
ch stackers, 14 terminal tractors, dois
empty container handlers, entre outros
equipamentos e sistemas, como em-
pilhadeiras, scanners, balangas e car-
retas. A empresa também menciona
investimentos em cameras, sistemas e
equipamentos de tecnologia da infor-
macao (T1), implantacdo de novo sis-
tema de OCR para o gate automadtico.
A politica do grupo ICTSI ndo permite
divulgar o nome de seus fornecedores
estratégicos.

O plano diretor do terminal prevé
novas aquisicoes e modernizacdes nas
préximas fases de expansao. Entre os
principais equipamentos estdo dois
guindastes STS, dois straddle carriers,
quatro RTGs e dois poérticos ferrovia-
rios, incluindo obras civis associadas.
Além do retrofit e eletrificacdo de 4
RTGs da ZPMC e de investimentos adi-
cionais em cameras, redes de TI e in-
fraestrutura de fibra 6ptica. A empresa
utiliza o beneficio fiscal do Reporto
para os equipamentos importados
sem similares nacionais.

O volume total de investimentos em
equipamentos para a Rio Brasil Termi-
nal é da ordem de R$ 535 milhdes. A
empresa destaca que 0s equipamen-
tos mais modernos movidos a die-
sel apresentam ganhos de eficiéncia
energética da ordem de 20% em con-
sumo de combustivel (litros por hora),
quando comparados a equipamentos
de geracdes anteriores. “O terminal
estd implementando um programa
de eletrificacdo, incluindo o retrofit e
a conversao de quatro RTGs original-
mente movidos a diesel para operacao
elétrica”, afirma a empresa.

Para a ICTSI, um dos principais
desafios tem sido o treinamento e
a capacitacdo da mao de obra para
operar equipamentos cada vez mais
modernos, automatizados e tecnolo-
gicamente sofisticados. Na avaliacao
da empresa, a transicdo para equipa-
mentos mais eficientes e com menor
impacto ambiental exige programas
continuos de qualificacdo operacio-
nal, adaptacdo de processos e atuali-
zacdo das rotinas de manutencao, de



UM DOS PORTOS MAIS ANTIGOS
DE SANTA CATARINA ESTA MAIS
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forma a garantir que os ganhos de efi-
ciéncia energética e reducao de emis-
sdes sejam plenamente capturados
sem comprometer a produtividade
das operagoes.

O diretor de operagdes de termi-
nais da Santos Brasil, Marcelo Patricio,
chama atencao que a movimentagao
de contéineres praticamente dobrou
no Brasil desde 2010: 7,2 milhdes de
TEUS para 15,3 milhoes de TEUs, em
2026. “O crescimento dos navios tam-
bém ocorreu de forma acelerada, o
que obriga os terminais a se moderni-
zarem em termos de equipamentos e
também infraestrutura. Junta-se a isso
a questao de sofisticacdao das opera-
¢des, com equipamentos elétricos e de
operacao remota’, lista Patricio.

Os investimentos da Santos Brasil
em equipamentos e obras de infraes-
trutura do Tecon Santos fazem parte
do pacote de R$ 3 bilhdes voltado ao
projeto de ampliacdo e moderniza-
¢do da unidade, iniciado em 2019, dos
quais R$ 2 bilhdes, aproximadamente,
ja foram empregados. Dois portéineres
e oito RTGs que chegaram no comego
do ano representam R$ 300 milhoes
desse total. A Santos Brasil considera o
Reporto como um importante instru-
mento na aquisicdo e modernizacao
dos parques de equipamentos.

A Santos Brasil iniciou o ciclo de
investimentos para ampliar a capa-
cidade operacional do Tecon para 3
milhdes de TEUs apés projetar que, a
partir de 2021, o Porto de Santos apre-
sentaria maior crescimento. Essa ca-
pacidade, inicialmente prevista para
2031, serd entregue ao porto até o final
de 2026. O terminal hoje ja oferta 2,7
milhées de TEUs de capacidade/ano,
sendo que, em 2019, a capacidade era
de 1,8 milhdo de TEUs/ano.

Os cerca de R$ 2 bilhdes ja execu-
tados foram aplicados em obras de
ampliacdo e aprofundamento do cais,
remodelacao de pdtio, ampliacdo e
moderniza¢do de equipamentos e ca-
minhdes, implementacdo de novos
sistemas, maior utilizacdo de inteli-
géncia artificial, entre outras melho-
rias.

No final de 2023, o Tecon Santos re-
cebeu as primeiras oito unidades de
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Movimentagdo de contéineres
praticamente dobrou no Brasil desde
2010 e deve passar de 15 milhées TEUs

RTGs elétricos, um investimento, na
época, de R$ 130 milhdes nas maqui-
nas e de R$ 12 milhdes em obras no
pdtio. Sdo equipamentos com opera-
¢cdo remota, tecnologia implantada
pela Santos Brasil no final de 2024. Os
profissionais deixam de operar do alto
do equipamento, que tem 30 metros
de altura, para trabalhar em um centro
operacional, no prédio administrativo,
ao lado de outros colegas, em um am-
biente com mais sociabilidade.

Eles possuem 23 cameras, laser
scanners e sensores para fazer a movi-
mentagdo, tudo controlado por joysti-
cks em uma mesa com trés telas gran-
des e a possibilidade de trabalhar em
pé. Além disso, esses equipamentos ja
sdo operados com algum nivel de au-
tomacgado, sempre de maneira assistida
pelo profissional, com mais precisdo e
seguranca.

Outros oito equipamentos desse
modelo foram adquiridos e chegaram
ao terminal em janeiro deste ano. A
operacdo padrdao deve comecar nes-
te més. A movimentacdo remota, no
entanto, s6 terd inicio meses depois,
ja que depende de testes de sensores,
configuracao das mesas bem como de
treinamento de funciondrios, o que
pode levar até um ano.

Dentro do projeto de ampliacao e
modernizacdo do terminal, a Santos

Brasil também adquiriu seis portéine-
res nos ultimos anos: dois recebidos
em 2020 e, juntamente com os RTGs,
dois em 2023 e outros dois em 2026. Es-
ses portéineres contam com a tecnolo-
gia TPS (Truck Position System), sistema
de posicionamento de carretas que de-
fine de forma precisa o local de parada
dos veiculos para as movimentacoes de
embarque e descarga. Contam também
com OCR (Optical Character Recogni-
tion), e os dois mais recentes portéine-
res, recebidos em janeiro, poderao ser
operados remotamente, assim como
ja acontece com os RTGs.

Em 2024 e 2025, foram compradas
oito novas reach stackers para o Tecon
Santos. Duas empilhadeiras de con-
téineres vazios foram compradas em
2022. Os portéineres e os RTGs sao da
chinesa ZPMC. As empilhadeiras da
Kalmar e os novos caminhdes movidos
a GNC (gds natural comprimido), da
Scania.

A companhia adquiriu, no ano pas-
sado, 35 caminhdes movidos a GNC
para operar no Tecon Santos, um
combustivel menos poluente do que
o diesel. E estuda a utilizacao de bio-
metano, considerado mais sustentd-
vel. A companhia prevé a aquisicao de
outros 30 RTGs elétricos nos préximos
anos, substituindo gradualmente os
modelos a diesel existentes no termi-
nal. A estimativa é que cada equipa-
mento convencional trocado por um
elétrico evita a emissdo de cerca de 20
toneladas de CO2 por més. Também
estd prevista a compra de caminhdes
para o terminal.

A Santos Brasil entende que a mu-
danca gradual e progressiva da matriz
energética dos equipamentos do die-
sel para a eletricidade, assim como a
utilizacao de combustiveis renovaveis,
tem garantido uma operagdo cada vez
mais sustentdvel e segura. “Nossos
investimentos em equipamentos e
em pessoas aumenta nossa eficiéncia
operacional, que é comparavel a dos
terminais de contéineres mais produ-
tivos da Europa. Nossos funciondrios
passam por treinamentos rigorosos
antes de iniciar a operacdo de novos
equipamentos e participam de atua-
lizacbes constantes, com foco na me-
lhoria continua”, destaca Patricio. B



De olho na seguranca

Empresas especializadas em servigos de batimetria e cartas

nduticas registram aumento de procura por dados hidrogrificos

Umi San/Divulgagdo

Nelson Moreira

movimentacao geral de car-
gas em todos os portos bra-
sileiros atingiu 1,403 bilhdo
e toneladas em 2025, com
crescimento de 6,1% em relacao ao vo-
lume total registrado em 2024, de 1,32
bilhdo de toneladas. No longo curso,
foram movimentadas 1,01 bilhdo de
toneladas, alta de 6%; na cabotagem,
303,7 milhdes de toneladas, com ele-
vacdo de 3,4%; e na navegacdo inte-
rior, 91,3 milhdes de toneladas, 19,7%
a mais que no ano anterior.
Esses nimeros reforcaram a neces-
sidade e podem explicar o crescimento

Empresas destacam
percepcao sobre
importancia da
batimetria para
previsibilidade

e seguranga

operacional
|

do nimero de servigos de batimetria
e de atualizacao de cartas nduticas,
apontados como fundamentais para
a seguranca e eficiéncia da navegacao
nos portos brasileiros. O aumento da
movimentacao portudria e o incentivo
ao uso de hidrovias, principalmente na
Regido Amazonica e no Centro-Oeste,
tém motivado, cada vez mais, admi-
nistradores portudrios e de hidrovias
a buscar empresas especializadas do
setor como forma de dar mais previsi-
bilidade e eficiéncia a suas operacgoes.

Segundo o Centro de Hidrografia
da Marinha (CHM), em 2025, na com-
paracdo com o ano anterior, a alta na
quantidade de pedidos de autorizacao
de levantamentos hidrograficos che-
gou a 11%, com a emissdo de 827 auto-
rizacoes, contra 745 em 2024. Entre os
destaques recentes, a entidade aponta
a concentracdo significativa de pedi-
dos de autorizagdes de levantamen-
tos hidrograficos nas regides Sudeste
e Sul.

Isso reforga a constatacdo de que o
aumento de procura por servicos de
batimetria e de levantamentos hidro-
graficos acompanha o crescimento da
movimentacdo portudria. De acordo
com os dados divulgados pela Agéncia
Nacional de Transporte Aquavidrios
(Antaq), o Sudeste foi a regidao do pais
em que foi registrado o maior volu-
me movimentado no ano passado, de
699,8 milhdes de toneladas, com alta
de 8% em relacao ao ano anterior, en-
quanto por portos e terminais da Re-
gido Sul passaram 119,7 milhdes de
toneladas, com elevacao de 5%.

O CHM informou que, no Sudeste, o
Porto do Rio de Janeiro e a Baia de Gua-
nabara registraram 54 levantamentos
hidrogréficos, o Porto de Santos, 49, e
o Porto de Itaguai, 45. Na Regiao Sul, o
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Porto de Paranagua registrou 28 levan-
tamentos hidrograficos, enquanto no
Nordeste o maior nimero de levanta-
mentos foi no Porto de Itaqui, no Ma-
ranhdo, com 11 autorizacoes emitidas.

A expectativa do CHM ¢é de que es-
ses niimeros crescam como resultado
das concessdes a inciativa privada de
servicos de dragagem, cuja pioneira foi
a do canal de acesso ao Porto de Para-
nagud, no Parang, leiloada em outubro
e homologada em dezembro. Devem
ocorrer ainda em 2026 as concessoes
nos portos de Itajai (SC), Salvador (BA)
e Santos (SP), segundo anunciou o Mi-
nistério de Portos e Aeroportos. A en-
tidade ressalta que operacgoes de dra-
gagem demandam, necessariamente,
levantamentos hidrografico.

Eles sdao usados para cdlculo do
volume de sedimentos a ser retirado,
para acompanhamento da dragagem
e para monitorar o andamento do
servico de retirada de material. Além
disso, sdo necessdrios levantamentos
pés-dragagem, para gerar os dados
que permitam a atualizacao das cartas
ndauticas afetadas pelos servicos.

O Centro de Hidrografia da Marinha
ressalta, no entanto, que nao monitora
esses servicos e nem valida o resultado
final da dragagem, mas controla esses
servicos como qualquer outro realiza-
do em aguas jurisdicionais brasileiras.
O objetivo €, apds o receber os dados
coletados pelos levantamentos autori-
zados, avaliar se incluem informacoes
que podem gerar atualizagdo de docu-
mentos nduticos.

O aumento de pedidos de autori-
zagdo para esses servicos resultou em
mais procura por empresas do setor
em 2025. Aureo Manente Filho, diretor
de hidrografia da Umi San, especia-
lizada em hidrografia, informa que a
empresa registrou crescimento consis-
tente de consultas técnicas, processos
concorrenciais e contratagdes, espe-
cialmente associados a necessidade de
aumento de eficiéncia operacional dos
portos brasileiros.

Ele credita essa evolucao, além do
aumento da movimentacdo portud-
ria, a mudanca de percep¢do do se-
tor sobre a importancia da batimetria
para garantir mais previsibilidade e
seguranca as operacoes. “A batimetria
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deixou de ser vista apenas como ati-
vidade pontual associada a dragagem
ou meio ambiente e passou a integrar
0 processo permanente de gestdo do
ativo portudrio”, avalia.

O Grupo Belov também recebeu
mais consultas e assinou mais contra-
tos para prestacdo de servicos e con-
tratacdo de equipamentos em 2025,
de acordo com seu gerente de hidro-
grafia, Sérgio Correia. Ele informa que
em 2024 foram firmados 12 contratos,
enquanto no ano passado o nimero
aumentou para 17, o que representa
um crescimento aproximado de 42%.

Correia explica que 2025 foi mar-
cado por elevada demanda e pela
consolidacao técnica do setor de Ma-
rine Survey do Belov e que, no ano, a

empresa executou levantamentos hi-
drograficos, geofisicos e geotécnicos
em ambientes portudrios, fluviais e em
travessias subaqudticas de dutos, em di-
versas regioes do Brasil. De acordo com
ele, o volume de projetos e sua diversifi-
cacdo reflete o aumento da procura por
servicos hidrograficos e geofisicos apli-
cados a manutencdo, monitoramento e
expansao de infraestruturas portudrias,
industriais e hidrovidrias.

José Bartolomeu Ferreira Fontes,
diretor da Geo Tag Engenharia, outra
empresa do setor de levantamentos
hidrogréficos e batimetria, confirma o

Clatdio Neves/Divulgacdo




aumento de procura e de contratacoes
em 2025. Segundo ele, o ano apresen-
tou ndmeros superiores aos anteriores,
de consultas técnicas, solicitacoes de
propostas e abertura de concorréncias.

No caso da Geo Tag, informa o di-
retor da empresa, a maior parte das
demandas esteve vinculada a manu-
tenc¢do de canais de navegacdo, moni-
toramento de assoreamento e adequa-
¢do de dreas portudrias a embarcacoes
de maior porte e calado. Ele também
avalia que isso se deve a avaliacdo dos
contratantes sobre a importancia de
ter dados hidrogréficos precisos para
planejamento e controle operacional.

Manente Filho, da Umi San, relata
ainda que o aumento da procura por
servicos de batimetria se deveu tam-
bém a diversificacdo dos setores que
procuraram a empresa em 2025. Ele
conta que houve expansido do esco-
po dos levantamentos hidrogréficos,
para, além do suporte a obras de en-
genharia costeira e portudria, pros-
peccao mineral submersa, projetos de
energia edlica offshore, implantacao
de cabos submarinos e interligacoes
energéticas, além da estruturacdo de
hidrovias. “Esse é um movimento que
consolida o levantamento hidrografi-
co como insumo essencial para plane-
jamento, viabilidade técnica, direcio-
namento estratégico e gestdo de risco
de ativos”, considera.

O aumento da procura e a diversi-
ficacdo sao apontados pelas empresas
como determinantes para investimen-
tos em mais especializacdo e tecno-
logias mais eficientes e seguras para
atender a demandas cada vez mais
complexas. O diretor de hidrografia
da Umi San explica que a empresa
registrou aumento na procura por le-
vantamentos integrados, combinando
batimetria multifeixe, investigacoes
geofisicas e aquisicdo de dados am-
bientais, para andlises mais completas
sobre dinamica sedimentar e riscos
operacionais.

De acordo com Aureo Manente
Filho, mais do que a contratagdo iso-
lada de servicos, observa-se no mer-
cado preferéncia por empresas que
executem simultaneamente levan-
tamentos hidrogréficos e continuos
monitoramentos  meteoceanografi-
cos, que combinam previsdes sobre
os movimentos do oceano e sobre as
condi¢oes meteoroldgicas. Ele avalia
que isso se deve a compreensdao de
que as varidveis de navegabilidade e
hidrodinamicas devem ser analisadas
de forma conjunta. “Essa integragdo
tem sido determinante para suportar
decisoes criticas, como a definicao de
janela operacional e a gestdo dinamica
de calado, nas quais batimetria atuali-
zada e dados meteoceanograficos em
tempo real atuam de forma comple-
mentar”, explica.

As empresas informam que, para
atender as exigéncias e a diversifica-
¢do de demandas de seus clientes,
investem em especializacdo e tec-

Empresas investem
em atualizacao

de sensores
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visando ganho de
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nologias mais precisas. O diretor da
Geo Tag Engenharia, José Bartolomeu
Ferreira Fontes, explica que a empre-
sa tem priorizado a modernizacao e a
ampliacao de sua capacidade tecnol6-
gica. Ele cita que, para isso, investe na
atualizacdo de sensores hidrogréficos,
sistemas de posicionamento e softwa-
res de processamento e modelagem,
além do aprimoramento das platafor-
mas de coleta de dados, visando ga-
nhos de produtividade e rastreabilida-
de técnica.

No caso da Umi San, Aureo Manen-
te Filho relata investimentos na am-
pliacdo da frota e na modernizagdo
dos sistemas de aquisicao de dados,
com incorporacao de plataformas au-
tonomas de levantamento hidrogréfi-
co, capazes de operar remotamente e
aumentar a produtividade e a eficdcia
das medicoes. “Esses sistemas permi-
tem levantamentos mais frequentes,
com menor custo operacional e menor
pegada ambiental”, diz.

Ja o gerente de hidrografia do Gru-
po Belov, Sérgio Correia, destaca a in-
corporacdo de uma embarcacao auto-
noma (USV) de fabricacdo nacional,
desenvolvida para a execucdo de le-
vantamentos batimétricos monofeixe
e multifeixe, além de levantamentos
sonograficos com sonar de varredura
lateral, medicoes hidrométricas por
ADCP e mapeamento de dreas emer-
sas por meio de sensor Lidar.

Afora isso, explica que a empresa
investiu na ampliacdo e renovacao de
seu parque de equipamentos hidro-
gréficos, na atualizacdo dos softwares
de aquisicao e processamento de da-
dos hidrograficos e geofisicos. “Esses
investimentos reforcam a eficiéncia
operacional, a qualidade dos dados e
a adocdo de solugdes tecnoldgicas ali-
nhadas as demandas atuais e futuras
do mercado”, assegura.

Além de considerarem o ano de2025
como positivo para o setor, os dirigen-
tes de empresas especializadas em
batimetria e levantamentos hidrogré-
ficos ouvidos por Portos e Navios estao
otimistas com as perspectivas para 0s
préximos. E citam como um dos fato-
res que devem aumentar a procura por
seus servicos a adocao do novo mode-
lo de dragagem de portos e seus canais
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de acesso previsto no programa do
Ministério de Portos e Aeroportos de
concessoes do segmento a iniciativa
privada.

José Bartolomeu Ferreira Fontes, da
Geo Tag Engenharia, por exemplo, ava-
lia que a participacdo privada tende a
impulsionar a contratacao de servicos de
batimetria, controle e monitoramento,
além de levantamentos para suporte
a sinalizacdo ndutica e a gestao sedi-
mentar. “A expectativa é de crescimento
sustentdvel do setor, com maior pro-
fissionalizacao, previsibilidade contra-
tual e valorizacao dos levantamentos
hidrogréficos como elemento essen-
cial para eficiéncia operacional e se-
guranca da navegacao”.

O gerente de hidrografia do Grupo
Belov, Sérgio Correia, também acredi-
ta em aumento continuo da deman-
da por levantamentos batimétricos,
monitoramentos hidrograficos e ser-
vicos de sinalizacdo ndutica. Segundo
ele, a concessdo a empresas privadas
de servicos de dragagem vai permitir
que sejam firmados contratos de lon-
go prazo, com maior previsibilidade
operacional e exigéncias técnicas mais
rigorosas.

Ele assegura que isso vai estimular
a realizacdo de levantamentos mais
frequentes e a adocao de solucoes
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Alta no niimero de pedidos de
autorizag¢do de LHs chegou a 11%
em 2025, com emissdo de 827
autorizagoes, segundo CHM

SERGIO CORREIA

Volume de projetos e sua diversificacdo
refletem aumento da procura por
servigos hidrogrdficos e geofisicos

tecnoldgicas avancadas. “Com isso, o
cendrio aponta para um mercado em
expansdo e maior valorizacdo de em-
presas especializadas em servicos hi-
drograficos e de apoio a navegagao”.

Ja Aureo Manente Filho, da Umi
San, classifica a concessao de servicos
de dragagem como mudanga estru-
tural importante para o setor portud-
rio brasileiro e que tende a aumentar
significativamente a demanda por
servicos associados, especialmente
monitoramento batimétrico continuo,
controle independente de volumes
dragados e gestdo da sinalizacdo ndu-
tica. Segundo ele, diferentemente do
modelo tradicional, a dragagem con-
cessionada exige acompanhamento
permanente de desempenho, indica-
dores técnicos e transparéncia opera-
cional, o que torna os levantamentos
hidrograficos parte central da gover-
nanca contratual.

Por isso, diz que a expectativa é
que o mercado evolua para modelos
de monitoramento quase continuo,
com uso crescente de automacio,
sensores remotos e atualizacdo mais
frequente das informacdes nduticas.
Para Manente Filho, esse novo modelo
de contratagdo vai elevar o padrao de
seguranca e a eficiéncia das operacoes
portudrias brasileiras. ®
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Biocombustivel

A empresa especializada em pro-
ducdo de biosiesesl Be8 e a Navegacao
Alianca concluiram positivamente a
utilizacdo de 100% do biocombusti-
vel Be8 BeVant no abastecimento do
navio NM Jodao Malmann em ope-
racdo na navegacao interior do Rio
Grande do Sul. A iniciativa integra o
Projeto Alianga 100% Biocombustivel,
langcado em 2024, que reuniu equipes
técnicas, de pesquisa e desenvolvi-
mento e de negécios da Navegacado
Alianca e da Be8 para avaliar solucoes
energéticas mais sustentdveis aplica-
veis a navegacdo interior.

O processo realizado no trecho
entre as cidades de Porto Alegre, Rio
Grande, Pelotas e Guaiba, na hidrovia
gatucha, foi acompanhado pela equipe
técnica da fabricante de motores
Volvo Penta, que desde o inicio do
projeto analisou o biocombustivel.

Ao longo de mais de 50 horas de
navegacao continua e efetiva, a via-
gem com uso experimental, autoriza-
do pela Agéncia Nacional do Petrdleo,
Gas Natural e Biocombustiveis (ANP),
produziu dados e andlises de de-
sempenho dos motores com o novo
biocombustivel em comparacdo com
o Oleo diesel maritimo (DMA). Em si-
mulacgdes inicialmente realizadas com
o navio atracado para seguranca da
operacdo e depois durante a navega-
¢do efetiva com 100% do biocombus-
tivel, foi registrada uma redugao total
de 99,41% nas emissoes gases de efei-
to estufa (GEE), conforme relatério
especializado da empresa Waycarbon,
considerando a parcela da producao e
uso do combustivel.

Certificacao

ATCP, empresa que administra
o Terminal de Contéineres de Para-
nagud, conquistou pelo quarto ano
consecutivo a certificagdo I-REC
(Certificado Internacional de Energia
Renovével, na sigla em inglés), que
atesta o consumo de energia elétrica
100% proveniente de fontes reno-
vaveis. O certificado mais recente
confirma a compensacgdo de 114.425
MWh de energia elétrica consumida
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ao longo de 2025, volume superior ao
registrado no ano anterior, quando o
terminal compensou 112.518 MWh.

Além da gestdo energética certi-
ficada, o terminal vem ampliando
gradualmente a eletrificacao de sua
frota de equipamentos. Atualmente,
trés guindastes RTG utilizados na
movimentacao de cargas na ferrovia,
que acessa a zona primaria, jd operam
com motores elétricos apds a execu-
¢do de um projeto-piloto.

Esta transicao permite substituir
motores a diesel por grupos geradores
elétricos, reduzindo emissoes de gases
de efeito estufa e o tempo de manuten-
¢do, além de elevar a eficiéncia opera-
cional dos equipamentos. Estima-se
que com a eletrificacdo cada guindaste
RTG deixe de emitir 257 mil toneladas
de gas carbonico por ano.

Nova area

O Terminal Portudrio de Vila Velha
(TVV), administrado pela Log-In
Logistica Integrada, conta com agora
com 65 mil metros quadrados de drea
adicional. A entrada em funciona-
mento desse novo espaco depende da
liberacao da Receita Federal. Atual-
mente, o terminal opera em uma area
aproximada de 103 mil metros qua-
drados e movimentou, nos dltimos 12
meses, cerca de 217 mil boxes, com
pico mensal de, aproximadamente, 25
mil em periodos de maior demanda,
impulsionadas principalmente pela
movimentacao de veiculos elétricos.
Com a aquisicdo da nova drea Penedo,
o terminal amplia sua extensao total
em quase 65%.

Com operacoes que abrangem
diferentes tipos de carga, o TVV atua em
um modelo multipropdsito, atendendo
fluxos ligados a importacdo, exportacao
e distribui¢ao nacional, incluindo con-
téineres, cargas gerais e veiculos.

De acordo com o presidente da Log-
-In Logistica Integrada, Marcus Voloch,
anova drea possui um papel impor-
tante para assegurar um fluxo logistico
assertivo, destravando gargalos que,
ndo apenas o estado, mas todo o Brasil
tem enfrentado nos dltimos anos.

Com a entrada da nova drea em
operacdo, o terminal estima um au-

mento de cerca de 40% na capacidade
de estocagem de contéineres e de
aproximadamente 90% na drea desti-
nada a armazém de cargas. A amplia-
¢do permitiria absorver cerca de oito
mil Contéineres adicionais por més,
ampliando o fluxo logistico que passa
pelo complexo portudrio capixaba.

Mitigacao de multas

Para mitigar o risco de multas
alfandegarias e acelerar o processo de
importagdo e exportacdo no Brasil, a
NTT DATA, companhia de tecnologia,
anuncia o lancamento do Guepardo
Al BL Scan. Trata-se de um modulo de
inteligéncia artificial que atua de for-
ma nativa dentro do Guepardo Global
Trade (GGT), sistema de gestdo para o
comércio exterior.

A solucao tem como objetivo
principal eliminar as falhas humanas
na digitacdo de grandes volumes de
documentos, cujas inconsisténcias
frequentemente resultam em severas
penalidades financeiras no cruzamen-
to de dados com o governo federal.

O foco inicial da nova tecnologia
¢é o processamento do Bill of Lading
(BL), o principal documento do trans-
porte maritimo global. Por ser um
formuldrio complexo, muitas vezes
contendo letras pequenas, carimbos
sobrepostos e layouts que variam en-
tre os armadores, a inser¢ao manual
desses dados nos sistemas das em-
presas e do governo € um dos maiores
gargalos burocraticos do setor.

A inteligéncia artificial da NTT
DATA atua como uma assistente do
analista de Comex. A ferramenta ex-
trai, padroniza e transcreve as infor-
macoes do BL de forma automatica
e em segundos. O sistema valida os
dados extraidos, mas ndo substitui
o fator humano: a decisdo final de
aprovar a entrada das informacdes no
sistema permanece com o operador,
que ganha tempo para focar em tare-
fas analiticas e estratégicas em vez de
digitagdo mecanica.

O novo mdédulo do GGT foi dese-
nhado para se adequar ao volume
de cada operacdo. O cliente adquire
pacotes de créditos proporcionais a
sua demanda mensal.
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4° Interlog Summit

Congresso Intermodal , XXIX CNL ., FAasracxt

Internacional CONFERENCIA NACIONAL DE LOGISTICA

O 4° Interlog Summit acontece dentro da Intermodal South America 2026 e redine 0s maiores
especialistas em logistica, transporte, infraestrutura, inovacao e comércio exterior.

F a combinacdo do Congresso Intermodal com a Conferéncia Nacional de Logistica da
ABRALOG, oferecendo cinco trilhas que aprofundam os principais temas da cadeia logistica:
Mercado e Comércio Exterior, Intralogistica, Inovacao e Tecnologia, Transporte
Multimodal e Infraestrutura, além de Estratégia, Gestdo e Exceléncia Operacional.
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Forca que
move oceanos

Desenvolvido para operacgOes portuarias de alta performance, o
LBS combina sistemas inovadores de monitoramento a distancia e
acionamento hibrido, garantindo eficiéncia, seguranca e
produtividade incomparaveis.

www.liebherr.com.br

Guindastes maritimos LBS 800




