i

| 00009 >
, M “w U] INDUSTRIA NAVAL E OFFSHORE

e
=2
£
S
o
w
=
-
©
&=
o
“
=)
=
B
=]
=
=

Margo/Abril de 2025 Edigao 746 T4

=

-

~ Potencial e evolugao
IndUstria naval amadurece com carteira
diversificada e atrai empresas para regiao Norte



IJ."" y . "';I’ “";ﬁ, |

| [ i Ik il

i | h N r
= \

| i . g

| ¥ ]! ';J

= = -y E B
S e N | 1 a | [ 0

./"j:- i

Seminario Nacional sobre
Industria Maritima e Meio Ambiente

17 e 18.06 | 2025
RIO DE JANEIRO | RJ

Informacdes: Tel.: +55 21 2283-1407 | ecobrasil@portosenavios.com.br




Sumario

4 Editorial

18 CGenario positivo Recuperacio do offshore, fortalecimento
da navegacio interior e apoio portuario animam fornecedores de

motores 6 Industria Naval

. e Offshore
28 Impulso que faltava Reporto, modernizagio e

descarbonizacdo de terminais alavancam investimentos em

equipamentos de movimentagao 28 Portos e Logistica
42 Automacao e Inteligéncia Artificial Como a tecnologia
esta transformando a gestdo portuaria; desafios que ainda precisam 50 Navegagao

ser superados

50 Desafios e oportunidades para sinalizagao Ixpansio 57 Produtos e Servigos
portudria e mudangas climaticas impulsionam a demanda por boias e
tecnologias de navegagiao

CAPA | 06 Norte mostra sua forca
Estaleiros diversificam carteira

com projetos de outras regides ¢
fornecedores ampliam presenca local

PORTOS E NAVIOS MARCO/ABRIL 2025 3



Editorial

ois grandes eventos servirdo de termdmetro do aquecimento das
atividades dos setores logistico e portudrio, como também da
construgdo naval. Esta edi¢@o traz reportagens dedicadas a temas de
interesse dos participantes da Intermodal South America, que acontece
em abril, em S&o Paulo, e da NN Logistica, que serd realizada no més de maio,
em Manaus, com panoramas das atividades e das oportunidades que serdo
discutidas pelos principais players e tomadores de decisdo desses segmentos.

Portos e Navios destaca a expansdo e o amadurecimento da inddstria naval da
regido Norte, que ainda enfrenta uma série de desafios estruturais e econdmicos.
As caréncias da logistica local, porém, sdo um ponto de partida para muitos
projetos que levam encomendas aos estaleiros da regido. O fortalecimento da NN
Logistica comprova a aposta de grandes empresas nesse potencial e na carteira de
projetos que tende a continuar a crescer nos proximos anos.

A edig¢ao também destaca que os fornecedores de motores se preparam para

mais um ano positivo, com a conjung¢@o do apoio offshore aquecido com

o fortalecimento da navegacao interior e as demandas constantes do apoio
portudrio. Fornecedores e distribuidores de motores para embarcagoes de servigos
acreditam que ainda existe demanda reprimida prestes a gerar novos contratos

ao longo de 2025. As contrata¢des da Petrobras, as prioridades concedidas pelo
Fundo da Marinha Mercante (FMM) para o modal hidrovidrio e a modernizagéo
da frota de rebocadores renovaram as expectativas de novos negdécios.

A sinalizag@o ndutica € tema de outra matéria, que mostra um mercado em
expansao, com o crescimento das movimentagdes portuarias e hidrovidrias

no Brasil e impulsionado por investimentos ptiblicos e privados. Projetos

de dragagem de manutencdo em rios navegaveis, por exemplo, contemplam

a sinalizacdo ndutica e s80 servigos essenciais para garantir uma boa
navegabilidade. A seguranga e eficiéncia da navegacdo esbarram nos desafios das
mudancas climdticas e na necessidade de modernizagao dos equipamentos.

Dos fornecedores de equipamentos de movimentagao portudria, a boa noticia é
que a renovacio do Reporto, até o final de 2028, tem proporcionado ao setor um
periodo de consultas e novos contratos. Fabricantes e distribuidores aproveitam,
principalmente, a expansao de terminais de contéineres e a eletrificacdo dos
equipamentos. Perspectivas positivas para um ano de 2025 com os terminais
portudrios e retroportudrios buscando modernizar suas operagdes € aumentar sua
capacidade de movimentagao.

A publicag@o também traz reportagem sobre como a crescente demanda por
eficiéncia e a necessidade de reduzir custos operacionais impulsionam a adogao
de tecnologias e ferramentas que estdo redefinindo a gestdo portudria. Elas
tornam os processos mais ageis, seguros € menos suscetiveis a falhas humanas.
Alguns terminais ja colhem os frutos da inovacdo com Inteligéncia Artificial
(IA), Internet das Coisas (I0T), blockchain e sistemas de automagao. Outros
ainda enfrentam desafios estruturais e burocraticos que impedem avangos mais
significativos. Para especialistas, a automacao das operag¢des portudrias no Brasil,
especialmente na movimentagdo de contéineres, esta em fase inicial.

Boa leitura.
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A Schunk tem solucdes inovadoras de
escovas de carvao e porta-escovas para
aterramento do eixo do hélice em navios.

O problema:

= 0 eixo do hélice em um navio fica eletricamente isolado do casco pelo filme de
6leo lubrificante nos mancais de metal ou pelo uso de materiais de mancais ndo
metalicos.

7 Entre a hélice e o casco, um potencial elétrico é formado, causando correntes de
retorno que passam pela caixa de engrenagens para 0 casco do navio.

Nossa solucao: _ _
Schunk do Brasil Eletrografites Ltda

7 0 eixo da hélice sera conectado ao casco do navio (aterramento)

- Esta conexdo é feita com escovas de carvao, geralmente sobre uma superficie &% Alencar Dias
de cobre (ou cobre com uma camada de prata) que é fixada diretamente no eixo
da hélice. o/ +55114613-3217
7 As escovas garantem passagem de corrente entre a hélice em rotacdo e o casco @ alencar.dias@schunk-group.com
do navio & schunk-carbontechnology.com ' '“
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Danilo Oliveira

necessidade de renovacao
de parte da frota existente na
regido Norte, principalmente
o Amazonas, tem contribu-
ido com o desenvolvimento do polo
naval de Manaus e impulsionado es-
taleiros e a cadeia de suprimentos
regional. Fornecedores continuam
a ampliar presenc¢a na capital ama-
zonense e em Belém (PA) a fim de
melhor atender seus clientes. Essa
inddstria, porém, ndo vive somente
das demandas locais, nem da nave-
gacdo interior exclusivamente. Os es-
taleiros também conquistaram con-
tratos para projetos de navegacao de
outras regioes do pafs. As demandas,
cada vez mais diversificadas, conver-
sam com a expansdo do transporte
hidrovidrio, que vém recebendo mais
incentivos e investimentos nos ulti-
mos anos.

O Ministério de Portos e Aeroportos
(MPor) contabiliza R$ 5,3 bilhoes em
contratos com recursos do Fundo da
Marinha Mercante (FMM) assinados
para a expansao da industria naval no
ano passado, financiando 548 obras,
principalmente na navegacao interior.
Em 2024, o setor naval recebeu uma
autorizacdo de investimentos de R$
30,8 bilhoes, o maior valor desde 2012.
Os recursos provenientes do FMM sdo
destinados a 430 projetos, abrangendo
desde a construcao até reparos e obras
portudrias. Nos ultimos dois anos, os
investimentos totalizaram R$ 45 bi-
lhées, com 1,3 mil projetos aprovados,

representando um aumento de 70%

em relacao ao periodo de 2019 a 2022.

De um total de R$ 1,4 bilhao de re-

cursos do FMM liberados para finan-

ciamento de projetos da industria na-

val em 2024, a navegacao interior foi o

segmento com o segundo maior volu-

me: R$ 333 milhGes, atrds apenas das

liberacoes para o apoio maritimo (R$

769 milhoes). De acordo com o MPor, a

Estaleiros diversificam carteira navegagdo nterior concentrou um (o-
tal de 409 projetos no periodo, acom-

. d .~ panhada pelo apoio maritimo (117

com pr OJ €tos de outrasr CglO@S c projetos), apoio portudrio (27 proje-
tos), cabotagem (dois projetos), esta-

fO I‘IleCedO Ics ampllam pI‘CS Cnga lO Cal leiro (um projeto) e terminal portudrio

(um projeto).
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5479 DIAS
SEM PERDER TEMPO.

POR QUE O SEU TEMPO
E O NOSSO NEGOCIO.

Na logistica cada minuto conta,
e ha 15 anos, a Gavea Logistica i :
faz a diferenca. T —
Otimizando operacoes, A/ <

integrando solugdes r »)
com eficiéncia e seguranga. P
Comemorando mais um ano »
de sucesso, nos tornamos referéncia

na gestao de solucgodes logisticas

para os setores de Oil & Gas

e comeércio internacional.
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De 2011 a 2024, foram repassados as
empresas R$ 33,4 bilhdes em recursos
do FMM, o equivalente a 37% das re-
ceitas acumuladas no periodo (R$ 89,8
bilhdes). Desse total, 5% foram para
navegacdo interior (R$ 1,5 bilhdo). A
maior parte (50%) foi para projetos de
apoio maritimo (R$ 16,6 bilhoes), ao
passo que 29% foram para cabotagem
(R$ 9,8 bilhdes), 10% para estaleiros
(R$ 3,4 bilhdes) e 6% para o apoio por-
tudrio (R$ 2 bilhges).

O secretdrio de hidrovias e navega-
¢do do MPor, Dino Antunes Batista, diz
que, apesar do volume dos projetos do
setor de petrdleo e gds, a carteira em
andlise pelo conselho diretor do fundo
setorial (CDFMM) esta cada vez mais
diversificada. Ele lembra que, no ul-
timo ano, foi aprovada prioridade de
quase R$ 4 bilhdes para projetos de
transporte de minério de ferro no Rio
Paraguai. "Temos outros projetos, ja
aprovados e que estao para ser contra-
tados, que chegam a montantes bem
vultosos no transporte de soja e trans-
porte de granel vegetal no Arco Norte.
O sistema petréleo é fundamental,
mas conseguimos essa diversificacdo
de acesso ao fundo", pondera Batista”,
que também preside o CDFMM.

O secretdrio acrescenta que houve
prioridades de financiamento aprova-
das para o segmento de infraestrutura
nas ultimas reunioes, além de outros
que estdo interessados nas condicoes,
que podem incluir outras melhorias
nas instalacées e também dragagem
portudria e hidrovidria. A portaria
424/2024 estabeleceu que os desem-
bolsos para os projetos de infraestru-
tura portudria e aquavidria ndo podem
comprometer mais que 30% da receita
anual do FMM, salvo excecdes autori-
zadas pelo CDFMM.

Segundo Batista, essa norma orga-
nizou os tipos de projetos que vao ser
priorizados e abriu a possibilidade de
financiamento de infraestrutura aqua-
vidria, terminais portudrios e conces-
sdo de hidrovias, por exemplo. Ele diz
que nesse normativo houve uma pre-
ocupacao de isolar os segmentos e ga-
rantiu que nao faltardo recursos para o
setor como um todo.

“Tudo que ja estd acontecendo:
quatro navios handys (Transpetro),
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Projetos priorizados
pelo conselho diretor
do FMM somam
montantes vultosos
para o transporte de

graneéis no Arco Norte
|

Vosmar Rosa/Divulgagaio MPOR
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DINO ANTUNES BATISTA

Carteira de projetos em andlise no
Fundo da Marinha Mercante estd cada
vez mais diversificada

PSVs (apoio as operacdes da Petro-
bras) ja foram colocados. Todo o pro-
grama da Transpetro (TP25) estd nas
nossas previsoes, assim como as pre-
visdes da navegacao interior, do apoio
portudrio e da docagem. Colocamos
tudo nas nossas expectativas e o di-
nheiro nao vai faltar para a inddustria
naval", afirma Batista.

O desenvolvimento desse potencial e
os desafios enfrentados pela regido Nor-
te serdo discutidos pelos principais ato-
res dessa industria na segunda edi¢ao
da NN Logistica, maior feira da industria
fluvial da América Latina e que se con-
solidou desde a fusdo das feiras 'Naval-
shore Amazonia' e 'Navegistic Manaus'.
O evento, entre os dias 7 e 9 de maio, em
Manaus (AM), é dedicado ao setor hi-
drovidrio, com foco na navegacao, cons-
trucao naval e logistica do Norte.

O Arco Norte tornou-se uma reali-
dade e a tendéncia de crescimento da
exportacdo de commodities por essa
regido estd consolidada. Na visdo do
Estaleiro Rio Maguari (PA), essa ten-
déncia podera ser potencializada com
a conclusdao de projetos estruturan-
tes, como o derrocamento do Pedral
do Lourenco no Rio Tocantins, a im-
plantacao da Ferrogrdo e a autoriza-
¢do para a exploracdo de petréleo na
costa do Amapd. “Caso estes projetos
sejam implantados, o que é provavel
que ocorra, ademanda poderd ser per-
manente por mais de 25 anos”, avalia o
diretor comercial do ERM, Fabio Vas-
concellos.



Para ampliar a participacdo no mer-
cado de rebocadores e vislumbrar as
exportacoes desse tipo de embarca-
¢do, o Rio Maguari apostou na melho-
ria da infraestrutura interna, no aper-
feicoamento da gestdao de projetos,
no treinamento e na familiaridade da
mao de obra para unidades de apoio
portudrio. “Isso fez com que a quali-
dade, a pontualidade e o custo desse
tipo de embarcacdo atingissem niveis
internacionais, o que deve consolidar
nossa participacdo no mercado inter-
no e tem potencial para abrir a possi-
bilidade de exportarmos, ainda mais
se conseguirmos oferecer a possibi-
lidade de financiamento através do
FMM, previsto na Lei 14.301/2022 (BR
do Mar)”, diz Vasconcellos.

Para ele, os projetos de navegacdo
interior certamente continuarao a ser
o carro-chefe da construcdo naval na
regido por muito tempo. Uma das es-
tratégias do Rio Maguari é nao ficar
dependente de apenas um segmento.

O estaleiro vislumbra uma tendéncia
de ampliar a participacdo no mercado
de apoio portudrio, inclusive com po-
tencial para iniciar exportacoes a par-
tir de 2027.

O ERM também entrou na drea de
reparos, apo6s identificar um aumento
significativo da frota de embarcacoes
na regidao e a perspectiva de cresci-
mento permanente, além de poucas
alternativas de reparos na regiao. “Ja
iniciamos nossas atividades de repa-
ros navais e devemos amplid-la pau-
latinamente, preservando as caracte-
risticas que fizeram nosso sucesso na
construcdo de novas embarcagdes”,
afirma Vasconcellos

Uma das ameacgas para a consoli-
dacdo da navegacdo interior é o fe-
némeno das estiagens que impactou
fortemente a regido em 2023 e 2024.
Para Vasconcellos, ainda ndo hd certe-
za se serd um fen6meno permanente,
mas, caso acontega, deve ser enfrenta-
do com planejamento de longo prazo,

mais investimentos em infraestrutura
e dragagem para que este modal de
transporte ndo seja inviabilizado.

Outra preocupacao € a falta de se-
guranca publica e o crescimento da
pirataria e da mineracdo ilegal nos
rios da regido, que demandam uma
acao forte dos governos estaduais e
federal, também sob o risco de invia-
bilizar ou, pelo menos, tornar menos
competitivo o transporte fluvial de
alguns produtos, como combustivel e
eletronicos, muito importantes para a
economia da regido, principalmente
do estado do Amazonas.

O transporte fluvial de graos de-
sempenha um papel fundamental no
escoamento da producdo do Centro-
-Oeste brasileiro. H4 algumas décadas,
a soja produzida no cerrado era trans-
portada via terrestre para os portos de
Santos (SP) e Paranagud (PR). Hoje, os
graos seguem pelos rios da margem
sul do Amazonas até terminais em
Itacoatiara (AM), Santarém (PA), Por-

Cuidamos do

que te movimenta:
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PECAS
X, 55 (47) 3346-4757

A
o Av. Mario Uriarte, 1511 — Galpdo 04 KM 118,6 CEP 88311-740 - ltajai/SC

P

SERVICOS VENDAS
 55(47) 3368-3445 . 55 (48) 98842-7908
(©) @pesamaritimo
§ /pesamaritimo

3 Pesamaritimo

PESA

SOLUGOES MARITIMAS



Y ——

INDUSTRIA NAVAL

Estaleiro Beconal/Divulgagio

to Velho (RO) e Belém (PA), onde sao
armazenados e transbordados para
navios, rumo a exportacao. Este mo-
delo logistico tem contribuido para o
deslocamento da fronteira agricola do
Brasil, promovendo maior eficiéncia
e sustentabilidade no escoamento da
producdo nacional.

O estaleiro Beconal (AM) construiu
um empurrador com aproximada-
mente 450 toneladas de porte bruto
e quatro motores 12 cilindros (V-12),
de 1.180hp cada, permitindo a Berto-
lini ampliar seus comboios de 20 para
30 barcacas. A empresa de navegacao
destaca que o Bertolini CL inaugura
uma fase de maior eficiéncia e econo-
mia de escala no transporte de graos
pelo grupo Bertolini.

No final de fevereiro, esse com-
boio partiu de Porto Velho (RO) com
destino ao Porto de Santarém (PA),
composto por 30 barcacas, carregan-
do mais de 75 mil toneladas de graos,
o equivalente a 1,5 mil caminhoes. O
transporte recorde de carga da Berto-
lini foi possivel gracas a combinagdo
de anos de pesquisa e a utilizacdo de
um sistema de propulsdo com quatro
motores Mitsubishi Marine de alta ve-
locidade, modelo S12R-MPTA.

“Com mais poténcia, conseguimos
aumentar nossa capacidade de car-
ga por viagem, permitindo que haja
ganho de escala e reducdo de cami-
nhodes nas estradas”, afirma o diretor
industrial das empresas Bertolini, Fla-
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Necessidade de
renovacao da frota
tem contribuido

para impulsionar
estaleiros e cadeia de

suprimentos regional
|

Silas Jr.

FABIO VASCONCELLOS

Tendéncia de crescimento do corredor
exportador de commodities pelo Arco
Norte estd consolidada

vio Silveira. Ele ressalta que a parceria
entre a Bertolini e a Mitsubishi vem
desde 2006 e que o empurrador refor-
¢a a capacidade técnica da empresa de
navegacao, que lidera o transporte de
cargas no Norte ha 25 anos.

A Schottel avalia que a NN Logisti-
ca 2025 serd uma oportunidade para
fortalecer suas parcerias e explorar
novas oportunidades de negécios no
setor logistico. A fornecedora de siste-
mas de propulsdo maritima entende
que o evento terd papel importante na
promocao de solucdes de logistica mais
eficientes e sustentaveis. “A empresa po-
derd apresentar suas ultimas inovacgoes
em tecnologias de propulsao, com foco
na reducdo de emissdes e na otimiza-
¢do do desempenho das embarcagoes”,
comenta o engenheiro de vendas Ales-
sandro Castro, que € responsavel pelas
vendas da Schottel do Brasil no Norte.

A Schottel considera que a expan-
sdo do agronegbcio na regidao Norte
tem impulsionado significativamente
a demanda por embarcacdes e, con-
sequentemente, por equipamentos e
servicos. O escoamento da producado
agricola pelos rios da Amazonia exige
uma frota robusta e eficiente. “A ne-
cessidade de transporte de graos, mi-
nérios e outros produtos tém gerado
demanda por barcagas, empurradores
e outros tipos de embarcagoes, além
de servicos de manuten¢do e moder-
nizagdo”, menciona Castro.



SUPER
TERMINAIS

Estrutura de pier flutuante
com mais de 5 mil toneladas

45 MILHOES INVESTIDOS |

Média de 36 Movimentos
Por Hora (MPH)

e 33 mil
3 primeiros guindastes o
elétricos do mundo conteineres

; movimentados
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Para a Schottel, o setor de constru-
cdo naval na regido Norte, especial-
mente na AmazoOnia, apresenta um
potencial de crescimento significa-
tivo. A avaliacdo € que crescimento
é impulsionado por diversos fatores,
incluindo o aumento da producio e
exportacdo de commodities, como
graos, através do Arco Norte.

Castro diz que a demanda por
transporte fluvial tem crescido consi-
deravelmente, exigindo a construcao
de novas embarcacdes e a moderniza-
cdo das existentes. Além disso, inves-
timentos em infraestrutura portudria
e hidrovidria, como os previstos no
Novo PAC (Programa de Aceleracdo do
Crescimento), contribuem para o de-
senvolvimento do setor.

Na visao da Schottel, no momen-
to existe uma busca por solugdes de
transporte mais sustentaveis, como o
transporte fluvial, o que impulsiona a
demanda por embarcagdes modernas
e eficientes. Segundo Castro, existe um
grande desenvolvimento dos estalei-
ros da regido, que estdo se preparando
para atender a esta grande demanda.

A modernizacdo dos portos e o au-
mento do trédfego maritimo, por sua
vez, tém gerado demanda por reboca-
dores e embarcagdes de apoio portua-
rio mais eficientes e manobraveis. Jd a
busca por operagdes mais sustentdveis
impulsiona a procura por sistemas de
propulsao hibridos e elétricos.

Além dos rebocadores de apoio por-
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Projetos de
navegacao interior
ainda devem
continuar a ser carro-
-chefe da construcao
naval na regiao por

muito tempo
|

tudrio, a construcao de novos empur-
radores para transporte de graos no
arco norte se destaca entre os princi-
pais projetos da Schottel. “Na parte de
rebocadores, fechamos recentemen-
te uma parceria com o grupo Chiba-
tdo, participando no fornecimento
de propulsores azimutais (SRP460)
na construcao de quatro rebocadores
azimutais de apoio portudrio de 70
toneladas”, salienta o engenheiro de
vendas da Schottel.

Hoje, hd o entendimento de que
grande parte da frota de navegacao in-
terior na regido € antiga, o que resulta
em maior consumo de combustivel,
emissdes poluentes e custos de manu-
tencao elevados. Como a preocupacao
com o meio ambiente exige embar-
cacoes mais eficientes e com menor

impacto ambiental, a busca por alter-
nativas de propulsdo, como motores
elétricos ou hibridos, é tida como fun-
damental para alcancar esse objetivo.

A Schottel identifica uma deman-
da de substituicdo de embarcacoes
antigas por modelos mais modernos,
com maior eficiéncia energética e me-
nor emissao de poluentes, bem como
a busca por tecnologias de propulsdo
inovadoras, como sistemas hibridos
ou elétricos.

Fornecer pecas e equipamentos
para atender as necessidades das com-
panhias de navegacao dessa regiao, no
entanto, passa por desafios logisticos
significativos devido as grandes dis-
tancias e a infraestrutura portudria e
de transporte variada, o que pode im-
pactar os prazos de entrega e aumen-
tar os custos de transporte de pecas e
equipamentos.

Outra questdo é a necessidade de
pecas e equipamentos especializados,
que exige uma cadeia de suprimentos
complexa e eficiente. Interrupcdes
nessa cadeia, como atrasos em forne-
cedores ou problemas de transporte,
podem afetar a disponibilidade de pe-
¢as. A desburocratiza¢do também aju-
daria bastante, uma vez que, além do
tempo de deslocamento das pecas, o
sistema de liberacao por parte dos 6r-
gaos governamentais, pode aumentar
o tempo de entrega dos itens mesmo
apos eles ja estarem nas capitais do
norte do pafs.



Atualmente, a falta de dragagem re-
gular em portos e rios limita o acesso
de embarcacdes maiores, prejudican-
do a eficiéncia e a competitividade. A
necessidade de modernizacao dos ter-
minais portudrios, com equipamentos
atualizados e sistemas de gestdo efi-
cientes, também é considerada urgen-
te pelos agentes setoriais.

A expansdo e a melhoria das vias
navegdveis interiores sao essenciais
para o transporte de cargas, aliviando
o trafego rodovidrio. Nos acessos ter-
restres, a precariedade das estradas e
ferrovias que ligam os portos aos cen-
tros de producdo dificulta o transporte
de cargas, aumentando os custos e 0s
prazos de entrega. J4 a falta de investi-
mentos em infraestrutura logistica in-
tegrada, como centros de distribuicdo
e armazéns, prejudica a eficiéncia da
cadeia de suprimentos.

Processos lentos e complexos pro-
vocam uma burocracia excessiva e a
falta de clareza nas regulamentagoes,
dificultando a realizacdo de investi-
mentos e a expansdo das atividades.
"E necessario simplificar os processos
e criar um ambiente regulatério mais
favorédvel ao desenvolvimento do se-
tor", diz Castro, da Schottel. Ele apon-
ta que a falta de seguranca juridica e
a instabilidade politica podem afastar
investidores e prejudicar o crescimen-
to do setor.

O Banco Nacional de Desenvolvi-
mento Economico e Social (BNDES)
oferece taxas de juros reduzidas para
projetos navais que demonstrem um
compromisso com a reducdo das
emissoes de gases de efeito estufa. O

FMM, do qual o BNDES é o principal
agente financeiro, vem direcionan-
do investimentos para a constru¢do
de embarcacdes mais limpas, como
balsas e empurradores para nave-
gacdo interior, visando aumentar o
transporte hidrovidrio de minérios de
forma sustentdvel. Além disso, regula-
mentacoes internacionais, como as da
Organizacdo Maritima Internacional
(IMO), estdao cada vez mais rigorosas
em relacdo as emissdes de poluentes
no setor maritimo, o que pressiona a
inddstria naval brasileira a se adaptar.

H4 um crescente interesse em com-
bustiveis alternativos, como o etanol e
o biocombustivel, que podem reduzir
significativamente as emissoes de car-
bono. O Brasil, com sua producao de
etanol, tem potencial para liderar essa
transicdo. Estaleiros e empresas estdo
desenvolvendo projetos de embarca-
¢oes movidas a esses combustiveis,
buscando solu¢des mais limpas e efi-
cientes. Novos projetos de construcao
naval estdo incorporando tecnologias
de eficiéncia energética, como sis-
temas de propulsao mais eficientes,
design de casco otimizado e sistemas
de gerenciamento de energia. “Acredi-
tamos que essas solugdes tecnolégicas
impulsionardo o desenvolvimento de
novos sistemas de propulsao para a in-
ddustria naval”, projeta Castro.

A questao da emissdo de gases e a
preocupacdo com o meio ambiente
dentro de um cendrio de reducao de
poluicdo do consumo de combusti-
vel resultam em uma nova demanda.
Castro diz que a Schottel tem se empe-
nhado em estudos tecnoldgicos a fim

de aperfeicoar e preparar seus equi-
pamentos para se adequarem ao novo
modelo que o mercado vem exigindo.
Ele cita uma solucao que oferece flexi-
bilidade para embarcacdes hibridas.

O 'Sydrive' se ajusta ao desenho da
embarcacao através do design da caixa
superior Unico, que permite a instala-
¢do de um motor elétrico auxiliar em
diversas posicdes, e pode ser instalado
em embarcacdes novas ou existentes.
“A eletrificacdo das embarcacdes € um
dos principais temas de discussdo com
armadores e projetistas devido a rele-
vancia e a conscientizacao sobre efici-
éncia energética e a descarbonizacdo
da sociedade”, analisa Castro.

Um empurrador elétrico da Hidro-
vias do Brasil, com design Robert Allan
(RApide 2000-E), estd equipado com
dois propulsores L-Drives Schottel
(Rudder Propellers SRP 210). Castro
explica que essa embarcacdo ope-
ra com um grande banco de bate-
rias que permite uma operacao com
emissao zero. O sistema hibrido reduz
as emissoes de diéxido de carbono
(CO2) em duas mil toneladas por ano,
o equivalente a tirar quase 500 carros
das estradas.

Outro destaque da fabricante é um
sistema de propulsao hibrido varidvel
€ puramente mecanico, sem a neces-
sidade de componentes eletronicos
adicionais. O 'Sydrive-M' é capaz de
conectar dois propulsores azimutais
entre si, promovendo reducao de ho-
ras de operacdao do motor principal,
reducdo dos custos de manutencao,
menor consumo de combustivel e me-
nores emissoes de gases poluentes. A
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Saam Towage, uma das lideres mun-
diais no mercado de rebocadores, ja
opera com essa tecnologia nos portos
brasileiros. “A empresa tem nos dado
um feedback muito positivo da opera-
¢do, que estd em linha com a crescente
demanda de descarbonizacao”, conta
Castro.

A Sotreq segue acreditando e fazen-
do novos investimentos em estrutura
para suportar clientes na regido Norte
através de uma equipe dedicada ex-
clusivamente ao segmento fluvial. A
representante da linha Caterpillar ava-
lia que os novos projetos em discussdo
serdo benéficos para toda industria
maritima e impactam diretamente no
desenvolvimento socioecondmico de
toda regido.

“Sou um entusiasta desse modal
por todos os aspectos logisticos en-
volvidos, capaz de ser um transporte
eficiente e sustentavel, contribuindo
de forma direta com a economia do
pais. A boa noticia é que ainda existe
muita oportunidade de expansao para
o escoamento de graos pelo Arco Nor-
te, além da logistica para transporte de
cargas e combustiveis”, celebra o con-
sultor de mercado do segmento fluvial
da Sotreq, Daniel Andrade.

A Yanmar enxerga a NN Logistica
como uma oportunidade de cresci-
mento nos resultados, considerando
que aregido Norte tem uma navegacgao
muito forte em sua cultura e € uma in-
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Com demandas

cada vez mais
diversificadas,
estaleiros firmam
contratos para
projetos de navegacao

de outras regioes
|

DIOGO XAVIER

Cresce a demanda por solugoes mais
inovadoras e confidveis, capazes de
reduzir custos operacionais

ddstria que tem mostrado crescimen-
to nos ultimos anos. “Com certeza, a
feira traz uma oportunidade de nos
relacionarmos com uma grande quan-
tidade de clientes, tanto jd fidelizados,
quanto novos. Isso permite apresentar
novos modelos e condicdes especiais
para o evento”, afirma o gerente da fi-
lial de Manaus da Yanmar South Ame-
rica, Igor Cabral.

A Volvo Penta é outra fabricante
que acompanha com grande interesse
o mercado da regido Norte. O diretor
de motores maritimos da Volvo Penta
Brasil, Elpidio Narde, diz que a regido
tem uma caracteristica voltada para o
turismo, a logistica e outras operacoes
comerciais totalmente dependentes
de navegacdo fluvial. Para ele, even-
tos como o da NN Logistica sao im-
portantes para fortalecer a presenca e
conexao da empresa com os principais
players do setor.

“Isso tudo cria uma demanda por
motores de confiabilidade e eficién-
cia no consumo de combustivel, exa-
tamente algumas caracteristicas de
nossos produtos. Além disso, a neces-
sidade de estar sempre muito presente
quando o cliente precisa, com aten-
dimento 24/7, é muito bem atendida
por nosso distribuidor no Amazonas, a
Odin Motores”, avalia Narde.

A Cummins enxerga o segmento
naval na regido Norte em plena ex-
pansao, impulsionado por projetos de
revitalizacdo, aumento de capacidade
e a construcao de novas embarcacaes,
consolidando o transporte hidrovia-
rio como um modal estratégico para a
logistica nacional. A Noroeste Mdqui-
nas Equipamentos Ltda., distribuido-
ra Cummins responsavel pelo aten-
dimento nos estados do Amazonas,
Acre, Roraima e Rondonia, oferece um
portfélio completo de motores e gera-
dores para embarcacoes fluviais e ma-
ritimas.

“Com investimentos expressivos na
ampliacdo da infraestrutura portudria
e no escoamento da producdo agri-
cola e industrial, cresce a demanda
por solucdes mais inovadoras e con-
fiaveis, capazes de reduzir custos ope-
racionais e elevar a competitividade
de estaleiros e armadores”, observa o
gerente-geral da Noroeste Mdquinas e
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Equipamentos, Diogo Xavier. Ele afir-
ma que, com foco em desempenho,
eficiéncia e suporte técnico especiali-
zado, a empresa garante atendimento
agil e solucdes robustas para as de-
mandas especificas da navegacdo na
regido Norte.

Para a Cummins e a Noroeste, a NN
Logistica se apresenta como um even-
to estratégico para o setor, reunindo
os principais players do mercado e fo-
mentando oportunidades para novos
negocios. “A feira oferece um ambiente
propicio para a troca de conhecimen-
to, apresentacao de novas tecnologias
e fortalecimento de parcerias, impul-
sionando ainda mais a modernizacao
da navegacdo na regido”, diz Xavier.

Vasconcellos, do Estaleiro Rio Ma-
guari, relata que a demanda por mao
de obra qualificada vem crescendo
nos udltimos anos, com a reduc¢ao pau-
latina do indice de desemprego nos
dltimos quatro anos e com aumento
da demanda por embarcacdes, o que
tem tornado mais desafiadora a busca
e a manutencdo da mao de obra qua-
lificada. “Nossa regiao tem tradicdo
nesta industria, temos a faculdade de
engenharia naval, o Ciaba (Marinha)
e cursos de formacao de soldadores, o
que torna menos complicado o recru-
tamento da nossa mao de obra neces-
sdria”, pondera Vasconcellos.

O diretor comercial do Estaleiro Rio
Maguari acredita que falta ao Brasil, e
nao apenas para a navegacao interior
e a construcdo naval, uma mudanca
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Uma das ameacas
para consolidacao

da navegacao interior
sao as estiagens,

que impactaram
fortemente a regiao
em 2023 e 2024

radical no perfil ideolégico das auto-
ridades envolvidas na aprovacdo de
projetos de infraestrutura, desde os
ministérios publicos, passando pelo
Ibama, 6rgaos ambientais federais, es-
taduais e municipais, entendendo que
a garantia da preservacdo ambiental
estd na riqueza e no desenvolvimento
das pessoas.

“Nao existe preservacdao ambiental
na pobreza. A necessidade humana
por energia barata para suas necessi-
dades basicas de cozinhar, se aquecer,
acesso a dgua potdvel e saneamento
bésico, iluminacao e acesso a tecno-
logia deve ser garantida pelo gover-
no, sob o risco de desmatamento e
poluicao para a producao de energia,
alimentacao e atendimento das neces-
sidades bdsicas”, analisa Vasconcellos.

Ele vé um circulo vicioso de pobre-
za, proibicdo de projetos de infraestru-

tura e degradacdo ambiental, quando
era preciso virar a chave para um cir-
culo virtuoso de aprovagao de projetos
de infraestrutura, riqueza e preser-
vacdo ambiental. O diretor do ERM
observa paises mais desenvolvidos,
principalmente do norte da Europa,
com os ministérios da infraestrutura e
do meio ambiente juntos, e ndo sepa-
rados.

“O Brasil estd subordinado a uma
agenda internacional patrocinada por
paises desenvolvidos aos quais nao in-
teressa um concorrente forte nas dreas
da agroinddstria e do petréleo e nos-
sas autoridades ambientais sdo usa-
das como instrumento para atrasar o
desenvolvimento do Brasil”, comenta
Vasconcellos.

O vice-presidente da Associagdo
Brasileira para Desenvolvimento da
Navegacao Interior (Abani), Dodé Car-
valho, defende que o desenvolvimento
da navegacdo interior ndo depende
somente dos empreendedores. Ele
acredita que o crescimento da navega-
¢do interior representa a evolucdo da
Amazonia e da economia nao apenas
da regido, mas do Brasil e da América
Latina.

Para Carvalho, esse é um setor es-
tratégico que deve ser cuidado por
meio de parcerias com universidades,
institutos de pesquisa, centros de ino-
vacao e poder publico. “Com o imenso
potencial navegdvel dos nossos rios,
podemos fazer o pais se desenvolver
ainda mais, gerando empregos, rique-
za e melhores condi¢des de vida para
milhdes de pessoas. Desde que atue-
mos todos juntos em prol de uma so-
ciedade mais préspera”, afirma.

Ele lembra que, em 2025, a Amazo-
nia serd um dos assuntos mais comen-
tados em todo o mundo por conta da
realizacdo da COP30 em Belém, em
novembro. A Abani vé esse evento in-
ternacional como uma oportunidade
para o Brasil destravar questdes que
tém avancado muito lentamente nos
dltimos anos.

Carvalho conta que, em dezembro
passado, o Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID) fechou um
acordo com o BNDES para criar um
programa de financiamento para em-



presas na Amazonia, da ordem de R$
5,4 bilhoes. O ‘Pr6-Amazodnia’ buscara
fortalecer atividades produtivas sus-
tentdveis que geram empregos e au-
mento de renda. O BID almeja ampliar
seu financiamento climdtico e am-
biental anual na América Latina para
USS$ 11,3 bilhoes até 2030, sendo 50%
em financiamentos de iniciativas de
descarbonizacdo ou baixo carbono.

A Abani vé o BID demonstrando dis-
posicdo em contribuir para a melhoria
da infraestrutura fluvial e a navegacao
fluvial como um dos fatores essen-
ciais para fazer a economia amazoni-
ca avancar. A avaliacdo é que o trans-
porte de pessoas e cargas na regiao
amazonica é mais eficiente, produtivo
e sustentdvel quando ¢é feito pelas hi-
drovias. “Com esse tipo de iniciativa, é
possivel avancar em diversas frentes.
Certamente, veremos inovacoes que
hoje geram dividas ou sdo considera-
das por muitos como invidveis”, proje-
ta Carvalho.

O vice-presidente da Abani tam-
bém chama a atencdo para o uso de
biocombustiveis e o desenvolvimento
de embarcagdes hibridas, que utilizam
a energia acumulada de fonte solar
em parte do tempo. “Da parte do BID,
existe a disposicao de conectar experi-
éncias de todo o mundo para estimu-
lar o desenvolvimento de tecnologias
que reduzam a poluicdo e a pegada
de carbono das embarcacdes”, conta
Carvalho, que participou do evento do
banco de fomento no final de 2024.

A Abani reconhece a necessidade
de melhorar a infraestrutura da regiao,
bem como olhar para a questdo da se-
guranca dos rios, especialmente pela
invasao do narcotrafico. “Temos que
atuar diariamente para conscientizar
as autoridades sobre os riscos que essa
falta de seguranca traz para nés, para a
sociedade e para a economia’, salienta
Carvalho. Ele considera que as inicia-
tivas de fomento ao desenvolvimento
da Amazodnia podem preencher uma

lacuna que o Estado brasileiro e as ins-
tituicoes financeiras privadas nao tém
ocupado.

Carvalho diz que grande parte da
construcdo naval ainda é artesanal e
esbarra na dificuldade de financia-
mento por conta das garantias. “Exis-
tem solucgdes, mas para enxergd-las é
preciso conhecer de perto o ambiente
de negécios da Amazonia. E o que o BID
veio fazer e o que, neste ano de COP30,
cada vez mais empresas e instituicoes
fardo. Cabe a n6s aproveitar esse bom
momento e as oportunidades que cer-
tamente surgirdo para entdo construir
um futuro melhor”, afirma.

NN Logistica é realizada pela NN
Eventos, que tem como sOcios 0s pro-
prietdrios da Navalshore, que organi-
za desde 2004, no Rio de Janeiro (R]),
a feira dedicada a industria naval e
offshore, e a Navegistic, que organiza
desde 2013 a feira Navegistic Intermo-
dal em Assuncao, no Paraguai, dedica-
da a inddstria hidrovidria. ®
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Fornecedores precisam equilibrar
tecnologia avangada, suporte dgil
e disponibilidade continua

Cenario posit

Recuperacio do offshore, fortalecimento da navegacio interior e
apoio portudrio animam fornecedores de motores

Danilo Oliveira
aquecimento do apoio
offshore e o fortalecimen-
to da navegacdo interior,
somados as demandas do
apoio portudrio, tém deixado os for-
necedores e distribuidores de mo-
tores para embarcacdes de servicos
com boas perspectivas. As empresas
tiveram um 2024 positivo e acreditam
que ainda existe demanda reprimida
prestes a resultar em novos contratos
ao longo de 2025. As contratacoes da
Petrobras, as prioridades concedi-
das pelo Fundo da Marinha Mercante
(FMM) para o modal hidrovidrio e a
modernizacdo constante da frota de
rebocadores renovaram as expectati-
vas de novos negocios.

A Sotreq verifica um aumento no
volume de vendas em relacdo aos anos
anteriores. A representante do portfé-
lio da Caterpillar atende a demandas
nos segmentos offshore, fluvial, por-
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tudrio e ndutico. “Tivemos projetos
significativos no segmento portudrio,
fornecendo motores de propulsido e
grupos geradores para novos reboca-
dores e no mercado fluvial, que repre-
senta uma parcela importante e cons-
tante em nossos resultados”, conta
Daniel Andrade, consultor de mercado
do segmento fluvial da Sotreq.

A demanda por servicos em moto-
res também cresceu no ultimo ano.
Andrade diz que o mercado mais
aquecido faz com que os clientes es-
perem um maior suporte a frota e que
a empresa se prepare para atendeé-los.
“Investimos continuamente na nossa
estrutura de suporte ao produto, prin-
cipalmente com a contratacdo de no-
vos técnicos de campo para atender de
forma eficaz essa demanda”, ressalta o
consultor.

A Sotreq observa aquecimento nas
consultas para novos projetos no mer-

cado de motores, principalmente com
a retomada para construcdo de novas
embarcacdes de apoio offshore para
atender as recentes licitacdes da Pe-
trobras, além do mercado fluvial que,
h4 alguns anos, segue em constante
crescimento em sincronia com o volu-
me de commodities agricolas escoado
pelas hidrovias da regido Norte.

A Wirtsild estd com perspectivas
positivas para fornecimento de moto-
res e equipamentos para projetos de
barcos de apoio maritimo contratados
pela Petrobras no final de 2024. Sao
cerca de 20 embarcagdes, entre PSVs
(transporte de suprimentos) e OSRVs
(combate a derramamento de 6leo),
da Bram Offshore e da Starnav que vao
operar para a Petrobras. Havia uma
perspectiva inicial que os equipamen-
tos fossem contratados ainda no ano
passado, mas os prazos adiaram as
contratacoes para 2025.



“Esperdavamos que os projetos acon-
tecessem em 2024. Houve adiamentos
das licitagdes, o que atrasou um pouco
a perspectiva de que tinhamos de que
fossem acontecer contratos no ano
passado. Estamos com boas perspec-
tivas para esses dois bids”, analisa o
gerente sénior de vendas da Wartsilad
na América Latina, Mdrio Barbosa. Ele
acrescenta que a fabricante continua
forte no mercado offshore, com desta-
que para sistemas hibridos e motores
prontos para os ‘combustiveis do fu-
turo’ que passaram a ser demandados
pela Petrobras.

A Wirtsila também enxerga a na-
vegacdo fluvial com grande potencial
para 2025 com a renovacao e expansao
de frota para atender ao agronegocio.
Barbosa cita ainda o contrato da LHG
Mining, do grupo J&E assinado em
2024 com estaleiros para barcacas e
empurradores e que também deve ge-
rar contratacdes de equipamentos ao
longo deste ano. A fabricante se vé for-
te para fornecer motores para os em-
purradores desse projeto, que obteve
prioridade de financiamento do FMM
e vai estimular o transporte de miné-
rios na Bacia do Paraguai. A constru-
¢do das barcacas e dos empurradores
mobilizard estaleiros das regioes Norte
e Nordeste, como Jurua (AM), Rio Ma-
guari (PA) e Enseada (BA).

A Yanmar compartilha da avaliacao
bastante positiva do segmento de mo-
tores maritimos no ultimo ano. Em
2024, a empresa cresceu novamente,
tanto em quantidade de motores ven-
didos quanto em faturamento, alcan-
cando 36% de aumento das receitas e
19% em unidades vendidas. Entre os
principais modelos comercializados,
as séries 6AYM (755, 829 e 911hp) e
6HYM (600 e 650). A fabricante tam-
bém registrou uma venda de mix de
produtos maior, desde o motor de
464hp até a série 12AYM (V12 do car-
ro-chefe, 6AYM) com 1.400hp.

Na parte de servicos, a Yanmar Sou-
th America atua em poucos casos, pois
quem atende o cliente final nesse que-
sito sdo os revendedores e as oficinas
autorizadas. Ainda que com volume
pequeno, a empresa também identifi-
cou um aumento nos Servicos, em tor-

no de 5% a 15%, segundo apurou com
algumas revendas.

O gerente da filial de Manaus da
Yanmar South America, Igor Cabral,
diz que houve aquecimento nas con-
sultas para novos projetos no mercado
de motores. “Quase 50% das nossas
vendas foram para novas construgoes.
Fora o aumento de consulta de novos
projetos que ainda ndo iniciaram as
obras”, destaca Cabral.

Ele avalia que, de maneira geral, o
destaque € a navegacdo interior (em-
purradores fluviais, ferries de carga e
passageiros e lanchas de passageiros),
com as vendas para empurradores flu-
viais representando o maior volume.
Acrescenta que as vendas para lanchas
de praticagem e projetos da cabota-
gem sdo relevantes para a Yanmar.

A Volvo Penta faz uma avaliacdo
muito positiva e destaca um cresci-
mento continuo, superando inclusive
o recorde de vendas apurado em 2023,
que ja havia sido o melhor desempe-
nho histérico da empresa. As vendas
de motores maritimos se concentra-
ram principalmente nos modelos D13
litros e D16 litros.

“Nossa atuacdo €é muito intensa
em todo o pafs, pois atendemos as
demandas dos clientes em um leque
de poténcia que vai de 400hp a 850hp

MARIO BARBOSA

Boas perspectivas para fornecimento de
motores e equipamentos para projetos
de barcos de apoio maritimo

para motores propulsores. Mas tam-
bém tivemos uma forte evolucdo no
segmento de motores marftimos au-
xiliares, com poténcias que vao de 180
kVA a 695 kVA”, elenca o diretor de mo-
tores maritimos da Volvo Penta Brasil,
Elpidio Narde.

Outros fatores que puxaram as ven-
das da Volvo Penta, segundo Narde, fo-
ram a qualidade dos produtos, o baixo
consumo de combustivel e o atendi-
mento na drea de servicos, manuten-
¢do e pés-venda. A empresa considera
que esses pontos tém contribuido para
aumentar a rentabilidade dos clientes.

Narde destaca as aplicacoes de
transporte de passageiros, clientes que
operam empurradores e o segmento
de praticagem. Ele diz que a atuacdo
foi bastante homogénea, alcancando
todo o territério nacional. J4 a procu-
ra por servicos se manteve estavel. “Ao
invés do crescimento da manutencao,
tivemos muita renovacao de frota de
clientes e armadores, contribuindo
para o nosso crescimento na venda de
motores”, comenta Narde.

AVolvo Penta observa um bom volu-
me de consultas. A leitura da empresa
é que esse crescimento se deve princi-
palmente ao desempenho dos motores,
que tém um excelente TCO (custo total
de propriedade). Uma das vantagens
é que o investimento de aquisicao se
paga com larga margem com sua alta
produtividade. “E um comportamento
muito visivel entre os motores D6, D8,
D13 e D16. Sabendo como os produtos
Volvo Penta sdo muito procurados por
esta razdo, além de seu excelente ren-
dimento energético, mais clientes tém
cada vez mais optado por motores da
marca’, diz Narde.

A Volvo Penta estd presente em
praticamente todas as aplicacdes na
América do Sul. Segundo Narde, a em-
presa estd otimista para negécios em
transporte de passageiros, cabotagem,
praticagem, navegacao interior, pesca
e até aplicagdes militares e em setores
governamentais. “Nosso amplo e com-
pleto portfélio nos garante um leque
enorme de atuacdo. Nosso DNA é ma-
ritimo, e o mercado sabe disso. Nosso
portfélio vai de motores de 4 litros até
16 litros. E um leque muito robusto de
produtos”, salienta Narde.
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A Scania atribui os bons resulta-
dos, em parte, ao mercado de Manaus,
onde identificou a necessidade de re-
novacdo, principalmente transporte
de pessoas e carga. Essa necessidade
de motorizacdo estd em linha com
os produtos de 550hp a 600hp, da fa-
bricante. A empresa informa que, em
2024, houve uma concentracao maior
em Manaus pela quantidade de barcos
mais antigos do que em Belém (PA), o
que fez com que a taxa de renovacao
se desse em marcha maior. Historica-
mente, esses dois centros possuem de-
mandas equivalentes.

“Foi um ano bom, acabamos ten-
do vendas robustas e crescendo em
market share dentro de 2024. Embora
investimentos para segmento tenham
caido, avancamos um pouco dentro
do mercado”, relata o gerente de ven-
das de solugoes de poténcia da Scania
Operagdes Comerciais Brasil, Rafael
Bilmayer Ferreira. Ele acrescenta que o
mercado do transporte de carga no Su-
deste é mais ciclico e dependente dos
volumes movimentados pelo agrone-
gbcio e associado ao nivel de atendi-
mento do modal rodovidrio.

Na navegacdo interior, o maior
mercado para a Scania sao os empur-
radores de balsa de trigo e milho que
descem pelos rios Parand e Tieté, che-
gando a Pederneiras, no interior de
Sdo Paulo, onde essa carga € transpor-
tada pela linha férrea. Segundo Ferrei-
ra, esse mercado ndo era conhecido ha
cerca de sete anos e, a partir da procu-
ra de alguns embarcadores, a Scania
ofereceu motores de 13 litros com con-
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Ano de 2024

foi marcado por
consultas e projetos,
tanto no apoio
offshore quanto no

transporte fluvial
|

IGOR CABRAL

Quase 50% das nossas vendas foram
para novas construgoes, fora o aumento
das consultas para futuras obras

sumo eficiente de combustivel. “Para
esses embarcadores, é importante di-
minuir a quantidade de diesel por to-
nelada transportada”, afirma Ferreira.

A Cumins Brasil viu 2024 como um
periodo de consolidacao e crescimento
para a empresa no mercado maritimo,
especialmente nos segmentos de luxo,
apoio offshore e geracdo de energia
embarcada. A Distribuidora Cummins
Brasil (DCB), prépria da Cummins no
Brasil, responsdvel pelo atendimento
em sete estados brasileiros (BA, SP, R]J,
ES, SE, MT e MS), registrou vendas
expressivas de motores para iates e
barcos de luxo, atendendo embar-
cacgoes de até 60 pés, equipadas com
dois motores cada.

O gerente da DCB, filial Rio de Ja-
neiro e Macaé, Marcelo Felippetto,
diz que os modelos QSB 6.7 (potén-
cia entre 380hp e 550hp) e QSC 8.3
(600hp) foram os mais comercializa-
dos para esse segmento, reforcando a
presenca da marca neste setor. Outro
destaque, segundo Felippetto, foi o
aumento da demanda por modelos
Swing — motores de substituicdo para
embarcacoes de apoio offshore que
atendem as plataformas da Petrobras.
Esses barcos utilizam motores de alta
poténcia (HHP - High Horse Power),
como 0s QSK 50 e QSK 60, com varia-
¢do de 1.700hp a 3.000hp, permitindo
que as operacodes continuem sem in-
terrupgdes durante manutencoes ou
overhauls.

Além disso, o mercado de grupos ge-
radores maritimos também se fortale-
ceu. A Cummins atendeu a essa deman-
da com geradores maritimos da marca,
que variam de 88 kVA a 2.400 kVA, e se
destacam pela confiabilidade e con-
formidade com as exigéncias de agén-
cias classificadoras como ABS, DNV e
Lloyd’s Register, essenciais para a cer-
tificacdo e operacdo das embarcacdes.

Entre os projetos estratégicos de
2024, a Cummins forneceu moto-
res para embarcagdes da Marinha do
Brasil no Sudeste, incluindo dois bar-
cos da classe ETPS (Embarcacao de
Transporte Pessoal). Cada unidade foi
equipada com dois motores QSL9 de
propulsao e dois geradores de 140 kVA.

A Cummins observa que o ano de
2024 também foi marcado por um



aquecimento expressivo nas consultas
e projetos em desenvolvimento, tan-
to no setor de apoio offshore quanto
no transporte fluvial. Um dos projetos
mais relevantes é a renovacdo da frota
da Transpetro. O programa ‘“TP25’ prevé
a contratacdo de 25 novas embarcagoes
nos proximos seis anos, incluindo na-
vios da classe Handy, gaseiros e alivia-
dores. Esse programa representa uma
grande oportunidade para fornecedo-
res de motores e geradores maritimos.
Além disso, fabricantes de rebo-
cadores demonstraram interesse nos
grupos geradores Cummins, a procura
de economia de combustivel e durabi-
lidade. “O diferencial da marca estd na
tecnologia de duplo mancal, que ofe-
rece maior estabilidade ao grupo ge-
rador diante das variacdes de corrente
maritima”, afirma Felippetto.

O crescimento dos investimentos e
a atuacdo de empresas lideres na re-
gido Norte também tém impulsiona-

do a inddstria naval, resultando em
um aumento expressivo nas consul-
tas para novos projetos. Na visdo da
Cummins, esse movimento reflete nao
apenas o fortalecimento do setor, mas
a crescente qualificacdo dos estaleiros
locais, que se consolidam como refe-
réncias no cendrio nacional. Com a
demanda aquecida, o mercado busca
solucdes inovadoras e eficientes, rea-
firmando o potencial da regido como
um polo estratégico para o desenvolvi-
mento da navegacao interior no Brasil.

Atualmente, os segmentos da na-
vegacdo com maior potencial de cres-
cimento para a Cummins incluem o
apoio offshore, impulsionado pela
retomada dos investimentos da Petro-
bras e pelo projeto TP25 da Transpetro,
que deve aumentar a demanda por
motores para embarcacgdes de apoio,
rebocadores e navios especializados
nos proximos anos.

O setor de embarcacgdes recreativas
e de luxo segue em expansdo, com a

construcdo de iates e barcos de alto pa-
drao para exportagdo. Além dos iates,
h4d um mercado crescente de barcos
meédios, entre 38 pés e 45 pés, voltados
para pesca esportiva e lazer, muitos
dos quais utilizam motores Cummins
em configuracdo dupla para garantir
desempenho e confiabilidade.

A navegacdo fluvial, com destaque
para o transporte de cargas, continua
sendo uma alternativa estratégica ao
modal rodovidrio, especialmente no
escoamento de graos e outros produ-
tos. A Cummins tem participado de
cotagbes para empurradores, acom-
panhando o crescimento desse mer-
cado. “A regidao Norte, amplamente
abastecida por hidrovias, também tem
ampliado sua capacidade portudria e
diversificado seus servicos, o que im-
pulsiona o crescimento desse setor”,
revela Diogo Xavier, gerente-geral da
Noroeste Mdquinas e Equipamentos,
distribuidor Cummins responsdvel
pelos estados do Amazonas, Acre, Ro-
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raima e Rondonia.

Outras oportunidades vislumbra-
das pela Cummins abrangem o su-
porte as operagdes logisticas de graos,
combustiveis e cargas em geral. A em-
presa entende que, com um papel vital
no abastecimento nacional, a nave-
gacao fluvial e maritima continua em
ascensdo, exigindo solucdes robustas
e eficientes para garantir maior com-
petitividade e eficiéncia operacional
no transporte de cargas e passageiros.

Barbosa vé a Wirtsild liderando a
transicao energética no setor. “Temos
nos preparado ao longo de muitos
anos para estarmos prontos para ofe-
recer o que o mercado espera da gente,
que hoje sdo solucodes de descarboni-
zacdo. Todos os projetos hoje tém uma
pegada de descarbonizacao e, em con-
sequéncia, entramos com muita forca.
O sucesso € global”, afirma o executivo.

Ele destaca o motor de quatro tem-
pos de metanol e o motor de amonia,
langado recentemente e que firmou
contrato de conversao na Noruega. Ou-
tro destaque é o desenvolvimento em
curso de motores relacionados ao eta-
nol no Brasil, que se alinha com estra-
tégia de projetos do offshore brasileiro.

Barbosa lembra que houve a pri-
meira grande transicdo a partir da
exigéncia dos sistemas hibridos com
baterias, que a Wirtsild desenvolve
desde 2017. Mais recentemente, vie-
ram as reflexdes sobre quais serdo os
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MARCELO FELIPPETTO

Tecnologia tem sido impulsionada por
avangos em eficiéncia, desempenho e
sustentabilidade

Modernizacao
constante da frota

de rebocadores
portuarios renovam
expectativas de novos
negocios

LTS

‘combustiveis do futuro’. “Quando se
aponta o dlcool como alternativa, que
pode ser metanol ou etanol, pensamos
logo em etanol quando vemos o Bra-
sil”, ressalta Barbosa.

Os novos navios da Transpetro tam-
bém estdo no radar da Wartsild. Bar-
bosa explica que os navios Handy se
encaixam no escopo do portfélio da
fabricante e que hé perspectiva de que
0s novos navios gaseiros (LPGs) tam-
bém caiam dentro da faixa de motores
de quatro tempos, de média rotacao,
na qual a empresa é competitiva por
conta do tamanho das embarcacoes e
da velocidade que vai operar.

“Também estamos nessa perspecti-
va, 2025 tende a ser um ano extrema-
mente promissor. Ano passado jé era,
mas por razdes burocrdticas, de reini-
cio dos estaleiros e dos operadores. A
inércia estava um pouco grande, entao
tomou mais tempo para retomar efeti-
vamente a constru¢do”, avalia o geren-
te sénior de vendas da América Latina
da Wartsila.

No segmento de embarcacoes mili-
tares, a Wartsild participou dos dois ul-
timos grandes projetos da Marinha do
Brasil. A empresa forneceu o sistema
elétrico das fragatas classe Tamandaré
em construcao no estaleiro da thys-
senkrupp, em Itajai (SC). A fabricante
também entregou a parte de geracao
e sistema elétrico de propulsao do
navio polar Almirante Saldanha, em
constru¢do no Espirito Santo. Barbo-
sa conta que os projetos de navios de
patrulha costeira ndo estdo dentro da
faixa de atuacdo da Wartsild, pois sao
motores de alta rotacdo. H4 expectati-
va, porém, em torno de outros proje-
tos de navios patrulha offshore.

Hoje, os principais investimentos
da Caterpillar estdo voltados para a re-
ducao de emissdao de CO2 dos equipa-
mentos. “A utilizacdo de combustiveis
alternativos é um dos pilares para o
segmento naval e acreditamos que os
combustiveis a base de dlcool, como
metanol e etanol, terdo um papel fun-
damental nesta jornada”, afirma An-
drade, da Sotreq. O consultor também
chama a atenc¢do para a performance e
eficiéncia. Em 2024, a Caterpillar lan-
¢ou um novo motor (C32B), que atinge
até 2.400hp em um equipamento de
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12 cilindros, para o mercado ndutico, e
que terd sua versdo comercial lancada
em 2025.

A Yanmar entende que a busca por
equipamentos que operem com com-
bustiveis alternativos como metanol,
etanol, biocombustiveis, amodnia e hi-
drogénio, é o que mais vem evoluindo
em termos de tecnologia para moto-
res, sempre com o objetivo na redugdo
dos gases de efeito estufa (GEE).

Narde diz que a Volvo Penta estd
atenta as necessidades dos clientes,
lancando novas tecnologias e solucoes
para melhorar a produtividade, a efi-
ciéncia energética, sempre de olho na
sustentabilidade e na redu¢do do im-
pacto ambiental. Ele afirma que a em-
presa é referéncia quando se trata de
menor consumo de combustivel, além
de atender as mais rigorosas normas
globais de emissoes de gases poluen-
tes. “Temos sido pioneiros em muitas
tecnologias e oferecemos uma com-
pleta linha de sistemas de propulsido e
acessorios que garantem uma melhor
performance para embarcacdes”, des-
taca Narde.

A Volvo Penta avalia que tem res-
pondido bem ao crescimento das
exigéncias para os fornecedores de
motores, gracas ao ‘DNA maritimo’ e
voltado para a inovacdo e ao cuidado
com o meio ambiente. Narde ressalta
que as solucdes atendem a todas as re-
gulacdes governamentais de emissoes
em todos os mercados onde a empre-
sa estd presente, como a IMO III e EPA
Tier 4. Ele destaca ainda a confiabili-
dade e a alta disponibilidade dos equi-
pamentos.

Narde considera que os centros
autorizados da Volvo Penta sdo fun-
damentais num cendrio em que as
demandas de servicos vém crescen-
do. Ele conta que a empresa estd num
ritmo de expansao, com uma ampla
rede de distribuidores por todo o Bra-
sil. “Principalmente nas regides onde
o setor é mais forte, a rede € a exten-
sdo da marca junto aos clientes. Estes
bracos especializados cada vez mais
melhoram o suporte da Volvo Penta ao
produto e ao cliente, onde eles estive-
rem”, acrescenta Narde.

Na visdao da Cummins, a evolugao
tecnolégica dos motores maritimos
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tem sido impulsionada por avancos
significativos em eficiéncia energéti-
ca, desempenho e sustentabilidade.
Felippetto diz que a empresa tem apri-
morado suas solugdes para oferecer
motores mais econdmicos, robustos
e alinhados as exigéncias ambientais,
garantindo maior confiabilidade e
competitividade para o setor.

A eficiéncia energética e o desem-
penho operacional tém sido determi-
nantes nessa evolucdo. Tecnologias
como a injecdo eletronica XPI (Com-
mon Rail) otimizam o consumo de
combustivel e reduzem custos ope-
racionais, proporcionando maior po-
téncia com menor impacto ambiental.
Além disso, os motores Cummins in-
corporam sistemas avancados de pos-
-tratamento de gases e gerenciamen-
to eletronico da injecdo, garantindo
reducdo expressiva de emissdes sem
comprometer a performance.

Felippetto vé o compromisso com a
reducao de emissdes moldando a evo-
lucdo do mercado. Segundo o gerente
da Distribuidora Cummins Brasil, os
motores da fabricante ja atendem as
rigorosas normas ambientais IMO,
EPA, RCD e EU, enquanto no Brasil a
empresa segue padrdes que permitem
o uso de biodiesel B20, com estudos em
andamento para a viabilidade de mis-

ELPIDIO NARDE

Avaliagao positiva e crescimento
continuo, superando recorde de vendas
apurado em 2023

turas mais elevadas, como o B100. O in-
teresse crescente por biocombustiveis,
especialmente no transporte fluvial,
tem gerado novas demandas e impul-
sionado investimentos na adocao de
combustiveis mais sustentdveis.

No cendrio global, a Cummins in-
veste no desenvolvimento de moto-
res a hidrogénio e eletrificagdo. Em
parceria com o governo britanico, a
empresa participa da criacdo de uma
embarcacdo movida a hidrogénio e
baterias elétricas, um projeto inovador
que pode influenciar futuras aplica-
¢oes no Brasil. No entanto, a adoc¢do
de motores a gds para aplicacoes ma-
ritimas ainda enfrenta desafios logisti-
cos e operacionais, tornando essa tec-
nologia pouco vidvel no pafs no curto
prazo.

No mercado brasileiro, a regula-
mentacao ambiental e os desafios
operacionais tém preservado a forte
presenca dos motores mecanicos, es-
pecialmente na regido Norte. Apesar
de mais tradicionais, esses motores
continuam evoluindo, incorporando
melhorias que os tornam mais eficien-
tes e alinhados as exigéncias ambien-
tais, sem comprometer a robustez e
a facilidade de manutencdo — carac-
teristicas essenciais para a navegacao
interior e o escoamento de cargas pe-
las hidrovias.

Os projetos mais recentes de em-
barcacdes tém imposto desafios estra-
tégicos para os fornecedores de moto-
res maritimos, que precisam equilibrar
tecnologia avancada, suporte técnico
4gil e disponibilidade continua de
pecas para atender as crescentes exi-
géncias do setor. A escolha dos mo-
tores ndo se baseia apenas no inves-
timento inicial, mas cada vez mais na
andlise do custo total de propriedade
e operacao ao longo da vida util dos
equipamentos, exigindo solugdes que
combinem eficiéncia, confiabilidade e
facilidade de manutencao.

Entre os principais desafios enfren-
tados pelo setor, os prazos de entrega
curtos se destacam como um dos mais
criticos. Muitos estaleiros constroem
as embarcacoes antes de definir os
motores, reduzindo significativamen-
te o tempo disponivel para fabricacao,



O MAIOR EVENTO DE
CONSTRUGAO NAVAL
E OFFSHORE DA
AMERICA LATINA
TEM DATA MARCADA.

M/ \rvaLSHORE

FEIRA E CONFERENCIA DA INDUSTRIA MARITIMA

19 = 21 AGOSTO

EXPO MAG | RIO DE JANEIRO

Acompanhe a
Navalshore nas
redes sociais:

NOS VEMOS
NA19° EDICAO!

navalshore@navalshore.com.br




Y ——

INDUSTRIA NAVAL

importagdo e instalagdo dos equipa-
mentos, o que exige dos fornecedores
uma logistica bem estruturada para
garantir a entrega dentro dos cronogra-
mas. Além disso, as exigéncias de certifi-
cacao também impoem um alto nivel de
complexidade ao processo. As embar-
cacoes precisam atender as normas de
sociedades classificadoras como ABS,
DNV e Lloyd’s Register, o que demanda
motores compativeis e processos rigo-
rosos de homologacgdo para garantir a
conformidade regulatoria.

A customizac¢do dos projetos é ou-
tro fator essencial. Cada embarcagdo
possui requisitos especificos, exigindo
um trabalho técnico detalhado para a
escolha do motor ideal, considerando
poténcia, peso e integragdo com ou-
tros sistemas a bordo. Apés a instala-
¢do, os motores ainda passam por um
rigoroso processo de comissionamen-
to e testes, incluindo a prova de mar,
garantindo que estejam operando
dentro dos padrdes exigidos para ma-
xima confiabilidade.

Na regido Norte, onde as distancias
sdo vastas e a logistica desafiadora, a
confiabilidade dos motores e a efici-
éncia no pés-venda tornam-se fatores
decisivos. O suporte técnico especia-
lizado e a manutencgdo acessivel sdo
fundamentais para garantir a conti-
nuidade das operagdes, especialmen-
te em rotas fluviais estratégicas para o
escoamento da producao nacional.

“Os fornecedores que oferecem alto
desempenho, suporte técnico agil e
disponibilidade de pecas se destacam
Ccomo parceiros essenciais para o su-
cesso das operacdes no setor naval”,
aponta Xavier, da Noroeste. Ele con-
sidera que a Cummins se diferencia
ao oferecer suporte completo desde
a escolha do motor até a instalagdo e
validacao final, garantindo que as em-
barcacoes operem dentro das especi-
ficacoes exigidas e com eficiéncia ao
longo de sua vida util.

Para a Sotreq, cada segmento pos-
sui exigéncias especificas para os for-
necedores. No segmento fluvial, por
exemplo, logistica para distribuicao
de pecas e atendimento de servigos
em regioes mais remotas sempre ¢ um
desafio. A Sotreq possui uma equipe
dedicada para o mercado maritimo e
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RAFAEL BILMAYER FERREIRA
Scania atribui parte dos resultados ao
mercado de Manaus, onde identifica
necessidade de renovacdo da frota

uma estrutura fisica robusta com fi-
liais espalhadas em toda costa brasi-
leira e nas principais hidrovias, com
destaque para Belém (PA), Manaus
(AM), Itaituba (PA) e Porto Velho (RO).

No offshore, existe uma demanda
maior para atendimentos de normas
mais restritas de emissoes (IMO III),
além da utilizacao de combustiveis al-
ternativos, o que gera uma discussao
importante, quando se fala em novas
tecnologias que, muitas vezes, ainda
estdo em desenvolvimento.

A Sotreq recomenda aos clientes
analisar a relacdo entre Capex e Opex,
pensando em toda vida titil do motor,
que seria o custo total de propriedade
(TCO). Segundo Andrade, a avaliacao
imediata é muito direcionada para
o custo inicial na aquisicdo do equi-
pamento, ficando em segundo plano
uma avaliacdo mais detalhada sobre
os impactos e resultados ao longo de
todo o periodo que aquele equipa-
mento serd utilizado.

Cabral afirma que a Yanmar tem
conseguido atender a maioria das es-
pecificagées técnicas dos projetos,
porém o prazo de entrega em alguns
projetos tem se tornado um desafio.
Como a demanda mundial aumen-
tou, principalmente nos estaleiros e
mercados asidticos, nos quais a Yan-
mar tem grande participacdo de mer-

cado, ela tem ocupado boa parte da
producao e exigido um planejamento
de maior antecedéncia do que hd dois
anos, por exemplo.

Além disso, houve a seca na Amazo6-
nia e o congestionamento no Canal do
Panamd, o que aumentou o prazo de
chegada dos motores que vém do Ja-
pao. Um embarque que demorava de
50 dias a 60 dias para chegar em Ma-
naus passou a chegar com 90 dias, em
alguns momentos. “Por esses fatores,
estamos antecipando e aumentando
nossos pedidos para atender a deman-
da do mercado”, explica Cabral.

A Cummins verifica que, em 2024,
a navegacdo na regido Norte recebeu
um impulso significativo, com inves-
timentos que ultrapassaram R$ 5 bi-
lhoes — o maior volume desde 2012.
Esses recursos do Fundo da Marinha
Mercante (FMM) foram direcionados
principalmente para a navegacao inte-
rior, apoio maritimo, portudrio e cabo-
tagem, impulsionando a demanda por
equipamentos de alto desempenho.

Esse cendrio favoravel se refletiu di-
retamente no crescimento das vendas,
com aumento superior a 30% em com-
paracgdo a 2023 da Noroeste Mdquinas.
Entre os principais equipamentos co-
mercializados naregido destacam-se mo-
tores QSB 6.7 (250HP), NTA855 (400HP) e
série K (600 a 1200HP) configurados como



maritimos principais (MCP) e 6BTA (180
a 200HP) auxiliares (MCA), geradores
com motorizagdo das familias B, QSG,
QSB, QSL e QSX e outras solugdes do
portfélio Cummins.

“A Noroeste Mdquinas, juntamente
com a DCML, responsdvel pelos mer-
cados do Pard, Amapd e Maranhdo, de-
sempenharam papel estratégico nesse
avanco, fornecendo tecnologias con-
fidveis e suporte especializado para o
setor naval”, explica o gerente-geral da
Noroeste Mdquinas e Equipamentos,
Diogo Xavier.

Felippetto avalia que a demanda
por servigos também cresceu signifi-
cativamente em 2024, impulsionada
principalmente pelo setor de petro-
leo e gds, pela expansdo do transporte
hidrovidrio na regido Norte e pela cres-
cente exigéncia por equipamentos mais
robustos e de maior capacidade. A DCB
intensificou a realizacdo de overhauls
completos, desmontando e recondi-
cionando motores para garantir maior
durabilidade e eficiéncia operacional.
“Esse servico tem sido essencial para
embarcagdes que operam em apoio
offshore, minimizando o tempo de
inatividade e assegurando a continui-
dade das operagdes”, diz Felippetto.

Além das atividades realizadas na
oficina do Rio de Janeiro (R]), a Cum-
mins ampliou sua atuacdo em campo,

Fornecedores
destacam
encomendas de
motores e grupos
geradores para
novos rebocadores

enviando técnicos especializados para
manutengdo preventiva e corretiva
diretamente nas embarcagdes, garan-
tindo suporte 4gil e eficaz. O forne-
cimento de pecas originais também
registrou crescimento, reforcando a
preocupacao dos clientes com a lon-
gevidade dos motores e a disponibili-
dade operacional das frotas.

Xavier, da Noroeste, conta que a
regido Norte se tornou um polo estra-
tégico para servicos maritimos, com o
crescimento do transporte fluvial para
o escoamento da produgdo agricola e
industrial. A Noroeste tem ampliado
suas operacoes nos estados do Ama-
zonas, Acre, Roraima e Ronddnia para
oferecer suporte técnico qualificado e
pecas genuinas, acompanhando essa
crescente demanda.

Ele frisa que a rede de distribuidores
Cummins oferece estoque estratégico
de pecas e profissionais certificados,
assegurando alta confiabilidade e ma-
xima disponibilidade para os motores
em operacao. Segundo Xavier, 0 com-
promisso com exceléncia e inovagdo
fortalece a competitividade dos clien-
tes e impulsiona o desenvolvimento
sustentdvel do setor maritimo.

O potencial para transporte de pes-
soas que a Scania verifica na regido
Norte ja traz a percep¢do de que os
donos de embarcacdes buscam proje-
tos mais eficientes, com menor custo
de manutencao, baixo consumo de
combustivel e mais rdpidos, de forma
a permitir o transporte dos passagei-
ros em seguranca e com menor tem-
po de deslocamento. “Esse € um mo-
vimento que comec¢ou em 2024, deve
se estender para 2025 e 2026 e temos
solucao aderente com essa demanda.

O mercado do Norte salta aos olhos,
essa renovacdo vai acontecer”, destaca
Ferreira.

Uma das demandas que se acoplou
bem aos motores da Scania foi a pro-
pulsdo a hidrojato, importada para
embarcacdes na regiao Norte. Ferreira
explica que essa tecnologia é impor-
tante para garantir a navegabilidade,
sobretudo em periodos de estiagem.

“Fizemos alguns testes e estdo uti-
lizando, especialmente com nossos
motores de 16 litros. Fizemos célculos
de vibragdo para ver se o hidrojato ca-
sava com nossos motores e liberamos
através da nossa engenharia”, celebra
Ferreira.

Ferreira afirma que, se demanda-
dos, os equipamentos de prateleira
da Scania jd sdo capazes de operar no
nivel III da Organizacdo Maritima In-
ternacional (IMO). Ele acrescenta que,
desde 2023, os motores Scania saem de
fabrica prontos para rodarem 100% de
biodiesel. Segundo Ferreira, a Raizen
incentivou a engenharia da empresa
a buscar essa solucao com menor pe-
gada de carbono e menor consumo
de combustivel para aplicacdes mari-
timas. Com a solucdo de engenharia
dominada, o desafio agora € encontrar
provedores de biodiesel para garantir
um ecossistema de fornecimento bem
embasado, dando fluidez e diminuin-
do a pegada de carbono.

Ferreira diz que um dos diferenciais
é que a Scania consegue lancar alguns
de seus produtos para diferentes divi-
soes do grupo, seja para caminhdes,
geracdo energia, linha industrial e
maritima. Essa flexibilidade permite
dividir a tecnologia em toda gama de
produtos.

A Scania identifica uma ‘via de mao
dupla, com o mercado comecando a
demandar solugoes diferentes e os for-
necedores mais atentos conseguindo
reagir ou ofertar de forma mais condi-
zente com as novas tendéncias. “Esse
é um movimento que temos visto, 0
mercado mudando, se profissionali-
zando mais, levando em consideracao
a vida 1til do produto, quanto vai cus-
tar para operar e qual o nivel de im-
pacto esse produto deixard ao longo
da vida util dele. Isso estd acontecen-
do”, aponta Ferreira. B
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Reporto, modernizagio e

descarbonizacio de terminais

alavancam investimentos em

equipamentos de movimentagao

Danilo Oliveira
ornecedores de equipamentos
de movimentacdo portudria
experimentam um momen-
to aquecido nas consultas e,
desde o dltimo ano, vém conseguindo
fechar novos contratos. Ap6s muitas
incertezas, a garantia do Reporto até
o final de 2028 trouxe seguranca juri-
dica e foi o impulso que faltava para
os terminais ampliarem o volume de
encomendas. A compra de guindastes
e demais equipamentos importantes
para a operacao exige planejamento fi-
nanceiro e técnico, ja que grande parte
vem importado da Asia. Fabricantes e
distribuidores aproveitam as melho-
rias dos terminais de contéineres para
receber navios maiores e a eletrifica-
¢ao dos equipamentos para atender as
metas de descarbonizacao do setor.

A Associacao Brasileira dos Termi-
nais Portudrios (ABTP) observa uma
série de terminais, em diferentes es-
tados, que anunciaram a aquisicdo
de equipamentos que dependiam da
utilizacao do Reporto. O diretor-presi-
dente da ABTP, Jesualdo Silva, diz que
sdo investimentos destravados para
ampliacdo ou renovacao de guindas-
tes e demais equipamentos de movi-
mentacdo em instalacdes portudrias
de empresas associadas ou ndo asso-
ciadas.
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Expansao da
movimentacao levou
clientes a demandar
equipamentos e
novas solucoes

para melhorar
produtividade,
reduzir custos e

aumentar seguranca
.

“Existem vdrios investimentos sen-
do feitos para atender a demanda,
principalmente na drea de contéine-
res”, analisa. Ele cita a expansao de
terminais em Santos (SP), como Tecon
Santos (Santos Brasil) e o DPW, além
da Portonave, em Navegantes (SC),
e do terminal da JBS, que assumiu o
antigo terminal da APM Terminals no
Porto de Itajai (SC).

A ABTP percebe investimentos em
arrendamentos de grande porte lici-
tados nos ultimos anos e outros que
estao previstos para os proximos cer-
tames, além de terminais de uso priva-
do (TUPs) em expansao de operacoes.




Regime do Reporto
estd garantido até 31
de dezembro de 2028

Silva avalia que muitos dos terminais
estdo em processo de investimento
devido ao aprofundamento dos aces-
sos aquavidrios para a chegada de na-
vios de maior porte, que vém aumen-
tando a frequéncia de escalas na costa
brasileira nos dltimos anos. Sem falar
nos terminais greenfield, como o da
APM Terminals em Suape (PE), que ja
saiu do papel.

O primeiro leilao de arrendamentos
portudrios de 2025 foi marcado pelo
governo para o dia 30 de abril. Esse
primeiro certame do ano tem objetivo
de ampliar a atividade logistica para
o escoamento da producgdo agricola,
além de garantir uma infraestrutura de
transporte moderna, eficiente e segu-
ra. Ao longo deste ano, o Ministério de
Portos e Aeroportos (MPor) pretende
leiloar, ao menos, 20 unidades portu-
drias, em quatro regioes brasileiras. O
primeiro bloco de 2025 terd quatro ter-
minais portudrios: RDJ11, localizado no
porto do Rio de Janeiro; PAR14 e PAR15,
em Paranagud (PR); e POA26, em Porto
Alegre (RS). De acordo com o MPor, os
estudos apontaram que essas areas vao
receber investimentos da ordem de R$
850 milhoes.

O MPor projeta para 2025 a conces-
sdo de 21 empreendimentos portud-
rios, com investimento de quase R$ 9
bilhdes. Em 2026, serdo pelo menos 21
novos empreendimentos, sendo 17 ar-
rendamentos de dreas portudrias e qua-
tro concessoes de canais. “Com a maior
carteira de leilao portudria da histéria
brasileira, até o préximo ano, teremos
mais de 40 leiloes de terminais, em em-
preendimentos que vao receber quase
R$ 20 bilhdes para ampliagdo e mo-
dernizacao”, declarou o ministro de
portos e aeroportos, Silvio Costa Filho.

Uma das expectativas para os pro-
ximos anos é o projeto do terminal
contéineres de Santos 10 (Tecon San-
tos 10), antigo ‘STS-10’, que estd em
consulta publica. O empreendimento
é considerado um dos maiores do seg-
mento da América Latina e visto como
essencial para atender a demanda de
movimentacdo e armazenagem de
contéineres e carga geral, além de se
transformar em um hub port logistico.

O MPor estima que serdo investidos
R$ 5,6 bilhoes ao longo de 25 anos no
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Tecon Santos 10, que ampliard de seis
milhdes de TEUs para nove milhoes
TEUs a capacidade instalada do com-
plexo santista para movimentacdo de
contéineres. O futuro Tecon vai gerar
uma demanda relevante de guindas-
tes e equipamentos de movimentagao
para o mercado. O aporte de recur-
sos privados previsto pelo ministério
abrange também intervengdes na drea
arrendada em trechos comuns do por-
to organizado, incluindo dragagens da
drea de manobra e dos bercos de atra-
cacdo do novo terminal.

A Kalmar descreve 2024 como um
ano excepcional para o setor. Para a
empresa, em particular, a avaliacdo
é de que no ultimo um ano alcangou
resultados recordes, com volumes su-
perando as projec¢oes iniciais. A Kal-
mar abrange equipamentos moveis
para portos e terminais, com tratores
de terminal (TTs), mdquinas de mo-
vimentagdo de vazios, reach stackers
e empilhadeiras de alta capacidade,
além de automacao, straddles, pecas e
contratos de servicos.

A Kalmar observou um crescimento
significativo na demanda por equipa-
mentos de movimentagdo de cargas,
impulsionado pelos investimentos
em infraestrutura portudria. “Nossas
expectativas foram ndo apenas confir-
madas, como superadas, 0 que nos co-
loca em uma posicdo muito favoravel
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MARCELO VIEIRA

Ano passado foi importante com
projetos sendo retomados e outros novos
sendo iniciados

Reporto trouxe mais previsibilidade,
incentivando investimentos em
projetos portudrios

para 2025”, conta o diretor de vendas
da empresa na América Latina, Marce-
lo Gongalves.

Ele avalia que a prorrogacdo do Re-
porto trouxe mais previsibilidade para
o setor, incentivando os investimentos
em projetos portudrios. Isso, por sua
vez, gerou um aumento na demanda
por equipamentos de movimentacao
de cargas, criando um ciclo positivo
de negécios em 2024. “A Kalmar se
beneficiou diretamente desse cend-
rio, expandindo sua participacdo no
mercado e consolidando sua posicdo
como lider no fornecimento de solu-
¢des para o setor portudrio”, destaca
Gongalves.

Na avaliacdo da empresa, o merca-
do de movimento de carga em geral
esteve aquecido em 2024 no Brasil e ha
projetos importantes de renovagdo e
expansdo nos terminais que vao man-
ter o ritmo no curto e médio prazos.
A Kalmar percebe que 2025 também
comecou de forma muito promissora,
com um volume significativo de con-
sultas e concorréncias em andamento.

Gongalves afirma que, apesar de
janeiro ser tradicionalmente menos
aquecido, a Kalmar ja entrou no pri-
meiro més do ano participando de
diversos projetos, tanto novos quanto
aqueles iniciados no udltimo trimestre
de 2024, que estao em fase de con-
clusdo. “As perspectivas para 2025 sao
bastante positivas, com os terminais
portudrios e retroportudrios buscando
modernizar suas operacoes e aumen-
tar sua capacidade de movimentac¢ao”,
analisa o diretor.

A Rimac considera 2024 um ano im-
portante para o setor portudrio brasi-
leiro, com uma série de projetos que
estavam parados, devido a indefinicao
do Reporto, sendo retomados. E ou-
tros novos sendo iniciados. O diretor
comercial da representante de marcas
como Bromma (spreaders), Conduc-
tix-Wampfler (transmissdao de dados
e energia) e Paletrans (carretas para
transporte de contéineres), Marcelo
Vieira, afirma que a empresa excedeu
as expectativas previstas e estd con-
fiante para 2025.

Na avaliacao da Rimac, a expansao
do volume de movimentacdo levou os
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clientes a demandarem novos equi-
pamentos e principalmente novas
solucdoes para melhoria de produti-
vidade, reducdo de custos e aumento
de seguranca. “Temos alguns projetos
em estdgio de definicdo de engenha-
ria e solucoes de equipamentos, onde
apresentamos nossas solucoes e novi-
dades, assim como concorréncias ja
finalizadas e outras em andamento’,
diz Vieira.

Para a TFD (Terminal Full Dealer),
2024 foi um ano excelente, com recor-
de de vendas, clientes renovando frota
e novos projetos acontecendo, princi-
palmente MHCs (guindastes portud-
rios maveis) e RTGs (guindastes porti-
cos sobre pneus). “O pano de fundo do
Reporto é mandatorio para que esses
investimentos ocorressem. Terminais
de contéineres, Agro e O&G estdao no
nosso loop e cadeia de clientes, [setor]
papeleiro idem”, analisa o diretor co-
mercial da TFD, Renato Macedo.

O executivo destaca que, em 2025,
a empresa ja fechou negdcios signifi-
cativos que serdo anunciados na feira
Intermodal South America, que acon-
tece em abril, em Sdo Paulo (SP). As
principais linhas de produtos de movi-
mentac¢do que a TFD vem trabalhando
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Navios maiores e demandas
sustentdveis impoem desafios a
industria de equipamentos

Cris Gabriel

ar.
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MARCELO GONCALVES
Expectativas superadas nos colocam
em uma posicdao muito favordvel
para 2025

para o setor portudrio sio MHCs da
Konecranes e agora toda a linha pesa-
da portudria. Macedo conta que a TFD
acaba de fechar um contrato para o
fornecimento de 14 E-RTGs.

Nos ultimos anos, o aumento do
tamanho dos navios e a crescente de-
manda por solugdes sustentdveis im-
poem desafios constantes a industria
de equipamentos portudrios. A Kalmar
tem investido em tecnologias que per-
mitem aliar alta performance com re-
ducdo de emissdes. Uma das apostas é
uma linha completa de equipamentos
elétricos, que eliminam as emissoes de
gases poluentes e proporcionam mais
eficiéncia energética.

O principal desafio nesse caso é a
adequacdo da infraestrutura elétrica
dos terminais para suportar a deman-
da desses equipamentos. Gongalves
acrescenta que a ‘Eco Reachstacker’ é
uma solucdo que combina um motor
diesel com transmissdo hidrostdtica,
reduzindo o consumo de combustivel
em até 30% sem comprometer a per-
formance. “Essa tecnologia represen-
ta um passo importante na transicao
para solucdes 100% elétricas”, destaca
Gongalves.

O diretor de vendas afirma que os
equipamentos da Kalmar sdo projeta-
dos com foco em seguranca, eficiéncia
operacional e tecnologia inovadora.
Gongalves diz que seguranga ¢é priori-
dade e que todos 0s equipamentos sdao
desenvolvidos com recursos e tecno-
logias que garantem a integridade dos
operadores e do ambiente de trabalho.
Ele também destaca a busca por ma-
ximizar a eficiéncia operacional dos
equipamentos através de alta dispo-
nibilidade, facilidade de manutencao
e otimizagdo do consumo de energia.

A Kalmar também incorporou tec-
nologias de ponta para aumentar a
produtividade, reduzir custos e mi-
nimizar o impacto ambiental das
operacdes. “A Kalmar estd sempre na
vanguarda da inovagdo, buscando de-
senvolver solucées que aumentem a
eficiéncia, a seguranca e a sustentabi-
lidade das operacdes portudrias”, res-
salta Gongalves.

Representando a Conductix-Wam-
pfler, a Rimac concluiu a eletrificacdo
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TED/Divulgaciao

por barramento de trés RTGs no TCP
com resultados considerados satisfa-
térios de reducao de custos e disponi-
bilidade de equipamento. A empresa
estd em fase final do retrofit e adequa-
¢do do patio de toda frota de RTGs no
terminal da DP World Santos. Vieira
diz que a empresa € lider na execucao
de retrofit de eletrificacdo de RTGs no
Brasil e América Latina, tendo 100% do
mercado local.

A Rimac também ampliou a fro-
ta de gaiolas de estivadores da marca
Tec Container para outros terminais.
Vieira considera que esses clientes
estdo vendo ganhos de uma maior se-
guranca dos estivadores, assim como
produtividade no trabalho a bordo dos
navios de contéineres.

Outro destaque da representante
sdo os spreaders da marca Bromma.
A Rimac instalou em dois terminais o
sistema de monitoramento de sprea-
ders ‘SMS’, que possibilita a telemetria
online para andlise de informacdes de
manutencdo, alarmes e falhas, assim
como dados operacionais de contéi-
neres movimentados, seus pesos, en-
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TFD fechou
negocios que serao
anunciados na
Intermodal, em Sao
Paulo. Distribuidora
representa MHCs
da Konecranes e
toda linha pesada

portuaria
|

tre outras funcionalidades. Segundo
Vieira, foi instalado na Multi-Rio, no
Porto do Rio de Janeiro (R]), o sistema
de monitoramento e gestdao de conté-
ineres reefer da empresa RTE, outra
representada Rimac, que possibilita
controle online dos contéineres no pa-

tio, emitindo alarmes e relatérios que
atingem um alto nivel de confiabilida-
de ao terminal.

O diretor comercial da Rimac tam-
bém cita as carretas portudrias para
contéineres da Paletrans como des-
taque nas vendas. Vieira afirma que
quase a totalidade dos terminais de
contéineres brasileiros utilizam seus
produtos, que sdo robustos e customi-
zados de acordo com a necessidade de
cada usudrio.

Na visdo da Rimac, a eletrificacao e
hibridizacdo dos equipamentos é uma
tendéncia que veio para ficar. A em-
presa estima que, em até cinco anos,
toda a frota de RTGs brasileira estara
eletrificada, seja no grid por barra-
mento ou enrolador de cabos, sejam
solucdes hibridas a bateria. Segundo
Vieira, a empresa jd oferece ao merca-
do e, em 2025, serdo vistos os primei-
ros RTGs com banco de baterias com
tecnologia da Rimac localmente.

Ele explica que, quando um RTG se
‘aposenta), sua unidade diesel gerado-
ra, além de reduzir as emissoes, reduz
drasticamente o downtime do equipa-
mento, pois grande parte das falhas
provém do gerador. A Rimac estd tra-
zendo novas tecnologias para esse se-
tor, sobretudo em termos de eficiéncia
dos equipamentos. “Estamos de olho
nesse movimento e acompanhando as
tendéncias na Europa. Ja trouxemos
ao Brasil a solucao de Shore Power da
Tec Container, para a conexao rapida e
segura dos navios atracados ao grid do
pier”, destaca Vieira.

Na avaliacao da Rimac, a demanda
por manutencao e servicos € extrema-
mente significativa e essencial para
manter clientes satisfeitos com os
equipamentos fornecidos e leais para
futuras aquisicdes. “Estamos constan-
temente investindo nesta drea, treina-
mento de equipe, suporte das fabricas.
Recentemente, abrimos um novo wa-
rehouse [armazém] para incremento
do nosso estoque de partes e pecas re-
posicao”, conta Vieira.

Gongcalves, da Kalmar, diz que o
pos-vendas é a coluna vertebral des-
se negocio, pensando num ‘servico
premium’ como principal forma de
se entregar eficiéncia operacional. Se-
gundo o diretor, a estratégia no Brasil
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Armazenamento e
Solucoes Logisticas

Concebida sob os pilares do aumento da eficiéncia ope-
racional e da melhoria da relacdo custo-beneficio a
Clientes e Parceiros, a TSA LOG é uma base de apoio lo-
gistico voltada aos mercados Industrial e Oil & Gas, com
um layout de 40.000m?, localizados no municipio de
Duque de Caxias, Rio de Janeiro.

e Armazém Geral concebido para cargas ultrapesadas

e Centrode distribuicao

o Gestdo de estoque

o Projetos Logisticos

¢ In-House

e Segregacdo e gestaode residuos

e Manutencao, Inspecao e Certificacdo de contentores e
acessorios de carga

Atualmente atendendo as necessidades de grandes players do
mercado, a TSA LOG mostra-se preparada e demandante de
novos desafios e parceiros, para tanto dispondo de toda uma

cadeia de solugées integradas e recursos proprios que assegu-
ram o sucesso de nossas operagoes.
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é clara de estar o mais préximo pos-
sivel de clientes, além de contar com
uma estrutura importante de técnicos
proprios e contratos de servi¢o de lon-
go prazo com parte relevante de seus
clientes. Ele também menciona um
centro de distribuicdo de pecas e uma
parceria estratégica com a Tracbel, que
permite oferecer servigos com abran-
géncia nacional.

Macedo diz que a TFD conseguiu
se antecipar as principais tendéncias
para equipamentos portudrios que
atendam tanto a demanda do aumen-
to do tamanho dos navios quanto as
exigéncias de reducdo de emissdes. O
diretor comercial lembra que, desde a
pandemia, a TFD prospecta uma linha
de equipamentos elétricos, inteligen-
tes e potentes — ‘ESP’ (Eletric, Smart,
Powerfull), que hoje ja colhe os frutos
dessa nova tecnologia, visando maior
disponibilidade operacional com um
custo operacional (Opex) mais com-
petitivo.

“Neste quesito, ja saimos na frente
por conta da tecnologia jd reconhecida
de nossa linha de MHCs e RTGs, RMGs
etc. Esse é um caminho sem volta.
Quem nao inovou e nao se atualizou,
ficou para tras”, afirma Macedo. Ele
acrescenta que a equipe de engenhei-
ros da TFD ndo para de crescer, todos
treinados e preparados para atender
clientes de forma regionalizada pelo
Brasil, além de contar com matriz de
Manaus (AM) a Rio Grande (RS).
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Fornecedores
acreditam que
projetos de renovacao
e expansao dos
terminais vao manter
ritmo no curto e

meédio prazos
|

Em janeiro de 2025, o presidente
Luiz Indcio Lula da Silva sancionou
o projeto de lei complementar (PLP
68/2024), que regulamenta a maior
parte da reforma tributdria, institui-
da pela Emenda Constitucional (EC)
132, promulgada pelo Congresso em
dezembro de 2023. Com a sancao, o
PLP foi transformado na Lei Comple-
mentar (LC) 214/2025, que institui o
Imposto sobre Bens e Servicos (IBS), a
Contribuicao Social sobre Bens e Ser-
vicos (CBS) e o Imposto Seletivo (IS);
e cria o Comité Gestor do IBS. O tex-
to estabeleceu as regras dos regimes
tributdrios para incentivo a moderni-
zacao e a ampliacdo da estrutura por-
tudria (Reporto) e para incentivo a Ati-
vidade Naval (Renaval).

Em relacdo ao Reporto, a LC garan-
te que os beneficidrios possam efetuar
importagoes e aquisi¢des no mercado
interno amparadas pelo regime espe-
cial até 31 de dezembro de 2028. A lei
prevé, baseado na legislacao especifi-
ca, a suspensdo do pagamento do IBS
e da CBS sobre as importacoes e as
aquisicoes no mercado interno de ma-
quinas, equipamentos, pecas de repo-
sicdo e outros bens realizadas direta-
mente pelos beneficidrios do Reporto.

As regras referentes ao Reporto va-
lem para utilizagdo exclusiva na exe-
cucdo de servicos de: carga, descar-
ga, armazenagem e movimentacao
de mercadorias e produtos, inclusive
quando realizadas em recinto alfan-
degado de zona secunddria; sistemas
suplementares de apoio operacional;
protecdo ambiental; sistemas de se-
guranca e de monitoramento de fluxo
de pessoas, mercadorias, produtos,
veiculos e embarcacdes; dragagens; e
treinamento e formacdo de trabalha-
dores, inclusive na implantacdo de
centros de treinamento profissional.

O beneficio também se aplica aos
bens utilizados na execucao de servi-
¢os de transporte de mercadorias em
ferrovias e aos trilhos e demais ele-
mentos de vias férreas, classificados. A
suspensao do pagamento do IBS e da
CBS prevista no artigo converte-se em
aliquota zero ap6s decorridos cinco
anos, contados da data de ocorréncia
dos respectivos fatos geradores.



O processo de transicdo para as no-
vas regras comeca a partir de 2027, com
a entrada em vigor da CBS. “Esse tempo
é para preparar a sociedade brasileira,
os empresarios, os investidores a se ade-
quarem a nova ordem tributdria deste
pais”, ressaltou Lula sobre a transicdao
para o novo modelo, durante cerimo-
nia de san¢do do PLP 68/2024 de regu-
lamentac¢do da Reforma Tributdria, no
Paldcio do Planalto, em Brasilia.

A ABTP entende que, além do Repor-
to, existe um conjunto de fatores que
tém propiciado esses investimentos
no setor portudrio. O diretor-presiden-
te da associagdo menciona o Regime
Especial de Incentivos para o Desen-
volvimento da Infraestrutura (Reidi),
as debéntures de infraestrutura e a
possibilidade recente de utilizacdo de
recursos do Fundo da Marinha Mer-
cante (FMM) para projetos de infraes-
trutura portudria e aquavidria.

Em setembro, a TCP, que administra
o Terminal de Contéineres de Parana-
gud (TCP), concluiu a conversao de
seu terceiro RTG a diesel para energia
elétrica. O equipamento opera na car-
ga e descarga dos trens que chegam ao
terminal, que conta com uma ferrovia
com acesso direto a zona primdria,
dentro do pdtio de operagoes.

O gerente de saude, seguranca do
trabalho e meio ambiente da TCP,
Kayo Zaiats, afirma que o processo de
eletrificacdo do terceiro RTG estd ali-
nhado ao compromisso com a susten-
tabilidade e faz parte do plano piloto
de descarbonizacdo das operacdes no
terminal. “Em termos de reducdo de
emissoes ao longo de um ano, a con-
versdo dos trés RTGs equivale a remo-
vermos aproximadamente 369 veicu-
los das ruas”, comenta Zaiats.

Comparados aos modelos a diesel,
os guindastes e-RTGs do TCP garan-
tem reducao de 97% das emissdes de

gases de efeito estufa (GEE), além de
apresentarem uma produtividade 21%
superior na operacgdo ferrovidria, que
movimenta, em média, 8,5 mil conté-
ineres por mes.

O gerente de manutencao da TCP,
Erico Luiz Manso, explica que os no-
vos e-RTGs apresentam uma reducdo
de até 80% nos custos de manutencao,
além de serem mais seguros, apos re-
ceberem uma nova tecnologia de au-
tomacgdo com a implementagdo de um
sistema de corre¢do de translado (au-
to-steering). Com isso, o operador ndo
precisa mais controlar o ajuste fino de
direcdo do equipamento sobre as fai-
xas de traslado.

Em 2024, a TCP recebeu pelo se-
gundo ano consecutivo o certificado
I-REC (Certificado Internacional de
Energia Renovdvel, na sigla em inglés),
reconhecendo que toda a energia elé-
trica utilizada nas instalacoes do ter-
minal foi gerada por fontes renovéveis.

SOLUCOES PARA
DESAFIOS
GLOBAIS

A DEME é uma empresa lider nos

setores de dragagem e

infraestrutura marinha, energia

offshore e remediacaoc ambiental. A

empresa conta com mais de 145

anos de experiéncia e se destaca

como pioneira em inovacao e novas

tecnologias. A visao da DEME é

contribuir para um futuro

sustentavel, oferecendo solucoes

para os desafios globais: aumento

do nivel do mar, crescimento

populacional, reducao de emissoes,

poluicao de rios e solos, e escassez

de recursos minerais.

www.deme-group.com
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O certificado I-REC emitido a TCP € re-
ferente ao consumo de 2023 e a com-
pensacao de 80.264 MWh (megawatt/
hora) gerados exclusivamente por
usinas hidrelétricas. “Esta medida faz
parte do plano estratégico de investi-
mento a médio e longo prazo da TCP
que busca sempre alinhar o aumento
de produtividade no TCP a iniciativas
sustentdveis nas operagdes portud-
rias”, acrescenta Zaiats.

Em novembro, atracou na Brasil
Terminal Portudrio (BTP) o navio Zhen
Hua 15, com dois novos portéineres
da classe Super Post-Panamax. Estes
guindastes de cais, também chamados
Ship To Shore (STS), vao aumentar em
25% a quantidade de equipamentos de
cais da BTP e contribuir para a opera-
¢ao de navios de maior porte no termi-
nal de contéineres na margem direita
do Porto de Santos. A aquisicdo faz
parte de um pacote de investimentos
de R$ 1,9 bilhao previsto para os pré-
ximos anos e se alinha a descarboniza-
¢do do terminal.

Os equipamentos sao eletrifica-
dos, contribuindo para a ambicao da
companhia de ser carbono zero a par-
tir de 2030, e contam com tecnologia
embarcada, entre as quais sistemas
de operagdo TPS (posicionamento de
caminhodes) e LCPS (identificacdo de
perfil da pilha de contéineres no navio
para prevencao de colisdo). Os novos
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Reporto gerou aumento na demanda
por equipamentos de movimentacao
de cargas, criando ciclo positivo de
negocios em 2024

portéineres da BTP fabricados pela
fabricante chinesa ZPMC, possuem
94 metros de altura, alcance de 19 me-
tros abaixo do cais e lanca de 70m de
comprimento, que possibilitam o po-
sicionamento de contéineres em até
25 fileiras dentro das embarcacdes e
a movimentacao de cargas com até 65
toneladas sob spreader.

O navio Zhen Hua 15, que saiu com
os dois novos portéineres da BTP do
Porto de Xangai, na China, passou
por dois paises antes de chegar em
seguranca ao Porto de Santos. Duran-
te o tempo de permanéncia na barra,
as lancas dos dois portéineres foram
abaixadas para que os equipamentos
pudessem passar, em seguranga, por

baixo dos cabos da rede de transmis-
sdo de energia do Porto de Santos.
Todo o planejamento da operacao, es-
pecialmente para a seguranca da na-
vegabilidade da embarcacao, contou
com o apoio da Autoridade Portudria
de Santos (APS), da Capitania dos Por-
tos e da Praticagem de Sao Paulo.

A previsdo é que os dois novos por-
téineres somem a sua capacidade aos
oito Super Post Panamax ja existentes
no terminal, totalizando 10 portéine-
res 100% operacionais. A BTP que é
um dos maiores terminais de contéi-
neres da América do Sul, ainda adqui-
rird mais dois portéineres nos proxi-
mos anos e chegard a uma frota de 12
equipamentos no cais.

A capacidade de armazenagem de
contéineres da BTP serd expandida,
com destaque para a drea reefer, que
passara das atuais 2.108 para cerca de
3.300 tomadas refrigeradas. Também
serdo adquiridos 53 e-RTGs (guindaste
elétrico sobre pneu), que irdo substi-
tuir a quase totalidade da frota exis-
tente e, somados aos quatro que serao
convertidos para modelos elétricos,
chegando a 57 e-RTGs.

Além disso, estdo sendo adiciona-
das 46 carretas (Terminal Tractors),
completando o total de 103 TTs. Além
do recebimento de dois novos porté-
ineres, a BTP jd concluiu a moderni-
zacdo de 45 defensas maritimas, que
sdo maiores e mais robustas — con-
seguindo suportar a carga necessdria
para atracacdo e operacdo de navios
de 366 metros — e entregou a primeira
fase do aumento da drea reefer, assim
como a compra de 29 TTs.

De acordo com o diretor de ope-
racoes da BTP, Ricardo Trotti, a com-
panhia segue o compromisso de in-
vestimentos firmado com o governo
por ocasido da renovacao contratual
até 2047. “O foco do nosso pacote de
investimentos € preparar a BTP para
mais 20 anos de operacdo no Porto de
Santos. Vamos ampliar a nossa capaci-
dade operacional em mais de 40% nos
proximos anos e teremos um termi-
nal ainda mais eficiente, sustentavel
e inovador, preparado para receber e
operar as novas frotas de embarcacdes
que chegardo ao Porto de Santos”, afir-
ma Trotti. B



UM PORTO SEGURO DE
SANTA CATARINA PARA O MUNDO.

O Porto de Imbituba é um orgulho para os catarinenses e uma
peca-chave na estratégia de negdcios do Estado de Santa
Catarina. Com fécil acesso, possui ampla profundidade e
possibilita manobras de atracacdo répidas e seguras, 24 horas
por dia. Multipropésito, tem capacidade de operar diversas
cargas de forma simultdnea e, em 2024, atingiu a marca
historica de 8,3 milhdes de toneladas movimentadas.

E o Porto de Imbituba, crescendo em movimentagdo e em
importancia para o Brasil.

El @ /portodeimbituba

www.portodeimbituba.com.br
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Automacao e
Inteligencia
Artificial

Como a tecnologia estd transformando
a gestao portudria; desafios que ainda
precisam ser superados

Lorena Parrilha Teixeira
automacgdo das operacgoes
portudrias no Brasil, espe-
cialmente na movimentacao
e contéineres, estd em fase
inicial, apesar de jd ser realidade con-
solidada em muitos paises. O Porto de
Itapod, por exemplo, iniciou a opera-
cao semiautomatizada de RTGs (guin-
dastes sobre pneus), e outros grandes
terminais seguem a tendéncia.

Essa modernizacdo € essencial,
dado o alto valor agregado e a comple-
xidade da operacdo de contéineres. J&
os terminais de granel, por terem uma
dindmica mais simples e de grande es-
cala, utilizam automacdo hd anos, com
esteiras, dutos e tombadores. Além dos
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investimentos em equipamentos, a di-
gitalizacao dos sistemas de gestdo vem
sendo fortalecida para integrar melhor
a comunicacao com 6rgaos governa-
mentais, reduzir erros operacionais e
aumentar a eficiéncia.

O setor portudrio brasileiro vive um
momento de transformacao. A crescen-
te demanda por eficiéncia e a necessida-
de de reduzir custos operacionais tém
impulsionado a adocao de tecnologias
como Inteligéncia Artificial (IA), Internet
das Coisas (IoT), blockchain e sistemas
de automacao. Essas ferramentas estdao
redefinindo a gestdo portudria, tornan-
do os processos mais dgeis, seguros e
menos suscetiveis a falhas humanas.

Alguns terminais

ja colhem frutos da
inovacao, outros
enfrentam questoes
que dificultam
avancos mais
significativos
|

No entanto, enquanto alguns termi-
nais ja colhem os frutos da inovacao,
outros ainda enfrentam desafios es-
truturais e burocréticos que impedem
avangos mais significativos.

Um dos exemplos mais emblema-
ticos de inovacdo no setor é o Porto
de Santos, o maior da América Latina.
Recentemente, o terminal implemen-
tou um sistema de gestdo de pdtios
baseado em IA, que otimiza o armaze-
namento e a movimentacdo de conté-
ineres. Com sensores IoT e algoritmos
preditivos, o sistema consegue prever
gargalos operacionais e sugerir ajustes
em tempo real, reduzindo o tempo de
espera dos navios em até 30%. Além
disso, a automacao de processos como
a pesagem e a inspecdo de cargas tem
agilizado a liberacdo de mercadorias,
diminuindo custos e aumentando a
competitividade do porto.

Apesar dos avancos, o Brasil ainda
estd distante das tendéncias observa-
das nos principais portos do mundo.
Para Ricardo Pupo Larguesa, fundador
da T2S, o principal entrave é o “custo
Brasil”, que dificulta projetos de longo
prazo. "Instabilidade politica, incerte-
zas normativas e falta de clareza sobre
investimentos de infraestrutura sdo
algumas das causas de inseguranca
juridica, mas hd outras", afirma. Outro
grande obstdculo € a alta carga tributa-
ria sobre tecnologias importadas, con-
sequéncia do baixo desenvolvimento
tecnoldgico local, o que inviabiliza in-
vestimentos mais robustos.

Atualmente, as dreas mais automa-
tizadas dentro dos terminais incluem
as integracdes com 6rgaos do governo



Um dos
maiores silos
horizontais
do mundo
estda no Brasil

0 Sinop - MT

Silo horizontal com capaci-
dade para 670 mil tonela-
das de milho. Uma estrutu-
ra colossal que redefine os
padroes de armazenagem
no Brasil.

Projeto
grandioso

Iniciado em 2023 e concluido em
apenas 16 meses, o empreendimento
redefiniu os padrées de armazena-
gem no Brasil ao permitir que a Inpasa
triplicasse sua capacidade de estoca-
gem de milho em um Unico armazém,
otimizando o uso do espaco e
reduzindo  significativamente  0s
custos por tonelada armazenada.

A estrutura, com dimensdes de 72
metros de largura por 522 metros de
comprimento, conta com fundo duplo
em "V', uma solu¢do de engenharia
que permite o descarregamento por
gravidade, eliminando a necessidade
de equipamentos auxiliares e tornan-
do a operacdo mais eficiente e econo-
mica. O silo também conta com um
transportador Unico, capaz de carre-
gar até 1.200 toneladas por hora, e
um elevador de grdos exclusivo para
atender a sua capacidade total.

IORTEA

CONSTRUGOES LTDA

Tecnologia e inovagdo na
execucdo

Para viabilizar a construcéo, a Zortéa
Construcdes empregou elementos
pré-moldados nas paredes e tdneis,
garantindo maior agilidade no crono-
grama. A altura de 7,5 metros das
paredes foi possivel gracas ao uso de
protensao nos pilares, ampliando a
robustez da estrutura e permitindo
um projeto inovador dentro do setor.

Além disso, o prédio da moega conta
com 864 m? e trés vias, incluindo uma
equipada com tombador de 25
metros para descarregamento rapido
e eficiente. Durante o pico das obras, a
construgao mobilizou 450 trabalhado-
res e um conjunto de 35 equipamen-
tos pesados, como guindastes rodovi-
arios, escavadeiras hidraulicas,
caminhd@es basculantes e betoneiras.

87 INPASA

Essa. conquista é
fruto do trabalho
da  Zortéa  Construcoes,
réferéncia na construcdo de
infraestruturas para o agronegocio,
que entregou essa obra para a
Inpasa, uma das principais compa-
nhias do setor de biocombustiveis,
em Sinop (MT). Trata-se de um dos
maiores silos horizontais do mundo,
projetado para otimizar espaco,
reduzir custos e elevar a eficiéncia
operacional da unidade.

Zortéa Construgdes: exceléncia
em engenharia agroindustrial

A entrega desse silo horizontal reafir-
ma o compromisso da Zortéa Cons-
trucdes com a exceléncia na engenha-
ria agroindustrial. Mais do que uma
obra de grande porte, esse projeto
demonstra a capacidade da empresa
de entregar solucdes inteligentes que
maximizam a eficiéncia logistica,
reduzem custos e impulsionam o
desenvolvimento do setor.

Com essa entrega, a Zortéa Constru-
¢Oes se consolida como referéncia no
desenvolvimento de grandes empre-
endimentos para 0 agronegocio,
garantindo infraestrutura moderna,
inovacdo e alta performance para
seus clientes. Esse projeto representa
um marco na engenharia brasileira e
contribui para fortalecer a competitivi-
dade do agronegdcio nacional.

Jd @ @zorteaconstrucoes @ zortea.com.br
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e os sistemas de gate, que estao pre-
sentes na maioria dos terminais alfan-
degados de contéineres. “Nao apenas
para leitura da placa do veiculo, mas
para identificacdo do motorista, iden-
tificacdo do nimero do contéiner e,
em alguns casos, até a identificacdo de
avarias’, explica Pupo. A expansdo des-
sas tecnologias ocorre de forma gradu-
al, conforme as necessidades de cada
terminal e as exigéncias regulatorias.

O avanco da tecnologia pode acele-
rar a transicdo para um modelo mais
automatizado, mas fatores como a mo-
rosidade em processos de licitacao e os
altos tributos ainda representam desa-
fios. “A tecnologia j4 existe. A automa-
cdo total depende ndo sé da disponi-
bilidade tecnoldgica, mas também de
condicoes de investimento, seguranca
juridica e estabilidade politica”, aponta
o especialista.

Entre as inovacoes que jd impactam
os portos brasileiros, destacam-se a
Inteligéncia Artificial (IA), Internet das
Coisas (IoT), Big Data e Machine Lear-
ning. “IoT ndo € novidade. H4 muitas au-
tomagcoes e integracoes de equipamentos
nos sistemas que controlam a movimen-
tagdo de carga’, diz Pupo. No entanto, ele
observa que, embora Big Data ja seja am-
plamente utilizado para inteligéncia com-
petitiva, a implementacdo de projetos
robustos de Machine Learning ainda
enfrenta barreiras financeiras e duvi-
das sobre o retorno do investimento.
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Demanda por
eficiéncia e
necessidade de
reduzir custos
impulsionam
tecnologias como IA,
IoT e blockchain

A modernizacdo também traz mu-
dancas na qualificacdo da mao de
obra. Segundo Pupo, todas as gran-
des iniciativas de automagado incluem
acoes para requalificar os trabalhado-
res. “A histéria nos mostra que as novas
tecnologias ndo eliminam empregos,
mas sim os substituem por empregos
de maior valor agregado”, ressalta.

Outro ponto critico da digitalizacao
dos portos € a seguranca cibernética.
Com ataques recentes que impactaram
armadores e operadores portudrios, os
terminais vém investindo pesado na
protecao de seus sistemas.

“Os maiores orcamentos dos de-
partamentos de tecnologia sdo com
seguranca da informacdo. Investem

em hardwares e softwares de todos os
tipos para se protegerem de ataques’,
afirma Pupo. No entanto, ele alerta que
ainda hd uma fragilidade no elo mais
vulneravel da cadeia: o usudrio final.
Para mitigar riscos, sdo fundamentais
campanhas de conscientizacao e trei-
namentos praticos para os colabora-
dores.

Outro caso de destaque é o Termi-
nal de Contéineres do Pecém (TCP), no
Ceard. O terminal privado investiu em
um sistema de automacao de guindas-
tes, operados remotamente por meio
de cabines com realidade virtual. A
tecnologia ndo s6 aumentou a precisao
das operacdes, mas também reduziu
os riscos de acidentes laborais. Além
disso, o TCP utiliza blockchain para
rastrear a cadeia logistica, garantindo
maior transparéncia e seguranca nas
transacoes comerciais.

Apesar dos avancos, a realidade da
maioria dos portos brasileiros ainda
estd longe do ideal. Um dos principais
entraves € a infraestrutura defasada.
Muitos terminais ainda operam com
equipamentos obsoletos e sistemas de
gestao pouco integrados, o que limita a
adocao de tecnologias mais avancadas.
Além disso, a falta de investimentos
em capacitacdo técnica dificulta a im-
plementacao e a manutencdo desses
sistemas.

Outro desafio é a burocracia. A com-
plexidade dos processos de importacao
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Porto de Suape/Divulgacdo

e exportacdo no Brasil ainda é um dos
maiores obstdculos para a eficiéncia
portudria. Embora tecnologias como o
Portal Unico de Comércio Exterior (Sis-
comex) tenham simplificado parte da
papelada, a integracdo completa com
sistemas inteligentes ainda € incipien-
te. A demora na liberacao de cargas e
a falta de padronizagdo nos procedi-
mentos acabam por anular parte dos
ganhos obtidos com a automacao.

Para superar esses desafios, diversas
solucdes estdo em desenvolvimento.
Uma delas € a criagao de “portos digi-
tais”, conceito que prevé a integracdo
total de todos os sistemas operacionais
em uma unica plataforma. Essa abor-
dagem permitiria a gestdo centralizada
de dados, desde a chegada do navio até
a entrega da mercadoria, com ganhos
significativos em eficiéncia e reducao
de custos.

Outra tendéncia é o uso de drones
e veiculos autdbnomos para inspecao e
transporte de cargas. No Porto de Para-
nagud, por exemplo, testes com drones
ja estdo sendo realizados para monito-
rar a infraestrutura portudria e identi-
ficar possiveis falhas antes que se tor-
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nem problemas maiores. Jd no Porto
de Rio Grande, no Rio Grande do Sul,
veiculos autdnomos estdao sendo tes-
tados para o transporte de contéineres
dentro dos pdtios, reduzindo a depen-
déncia de mdo de obra humana e au-
mentando a precisdo das operacdoes.

A TIA tem se mostrado uma aliada
poderosa na gestao portudria. Além de
otimizar a movimentacao de cargas, 0s
algoritmos de machine learning estdao
sendo usados para prever demandas
futuras e ajustar a capacidade opera-
cional dos terminais. No Porto de Ita-

jai, em Santa Catarina, um sistema de
IA foi implementado para prever o flu-
xo de navios com base em dados histo-
ricos e condi¢des climdticas. Isso tem
permitido uma alocagdo mais eficiente
de recursos, reduzindo custos e melho-
rando o atendimento aos clientes.

Outra aplicacdo promissora da IA
é na seguranca. Sistemas de reconhe-
cimento facial e andlise de comporta-
mento estdo sendo testados para iden-
tificar possiveis ameacas em tempo
real. No Porto de Suape, em Pernambu-
co, cameras inteligentes ja estdo sendo
usadas para monitorar dreas restritas,
garantindo maior controle e prevencao
de incidentes.

A automacdo e a inteligéncia arti-
ficial estdo transformando os portos
brasileiros, trazendo ganhos significa-
tivos em eficiéncia e competitividade.
No entanto, para que o pais possa se
equiparar aos principais hubs logisti-
cos globais, é necessario superar de-
safios estruturais e burocraticos que
ainda persistem. Investimentos em
infraestrutura, capacitacdo técnica e
integracdo de sistemas sdo essenciais
para garantir que a revolugao tecnol6-
gica no setor portudrio seja completa e
duradoura.

Segundo Vander Serra de Abreu,
fundador da iPORT Solutions e profes-
sor do MBA em Gestdo de Tecnologia
Portudria da Unisanta, a modernizagdo
dos terminais nacionais ainda estd em
andamento, mas hd uma lacuna em re-
lacdo as referéncias globais. “Os princi-
pais gargalos incluem a infraestrutura
de acesso deficiente no Brasil, altos
custos de investimento e a necessida-
de de maior integracao tecnolégica”,
explica. A falta de conectividade efi-
ciente e o alto custo de equipamentos
e softwares de ponta sao fatores que
atrasam a modernizacdao completa dos
portos.

Atualmente, as operacdes mais au-
tomatizadas envolvem a movimenta-
¢do de contéineres, utilizando equi-
pamentos operados remotamente e
sistemas avancados de gerenciamento
de terminais. Essas tecnologias nao se
limitam a terminais de contéineres,
mas também beneficiam os terminais
graneleiros, onde ha grande potencial
para expansdo da automacao. “Os pla-
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nos de expansao sdo focados na inte-
gracdo de todos os processos da cadeia
logistica”, destaca Abreu, ressaltando
que a digitalizacdo deve abranger des-
de a chegada da carga até a sua saida
do terminal, reduzindo gargalos e au-
mentando a eficiéncia.

O avanco das tecnologias emer-
gentes, como o 5G, pode acelerar ain-
da mais essa transformacdo, otimi-
zando a conectividade e permitindo
operacdes em tempo real com maior
precisdo. Para Abreu, fatores como in-
vestimentos governamentais e priva-
dos, incluindo iniciativas como o Port
Community System (PCS), podem im-
pulsionar essa evolucdo. Entretanto,
ele alerta que “a burocracia e a resis-
téncia a mudanca podem dificultar o
processo”, tornando a transicdo mais
lenta do que o esperado.

As novas tecnologias também j4
estdo impactando diretamente a ope-
racdo portudria. “A IA estd sendo utili-
zada para andlise de dados em tempo
real, enquanto sensores IoT monito-
ram a condicao das cargas e equipa-
mentos”, afirma o especialista. O uso
de Big Data e Machine Learning per-
mite prever demandas, otimizar rotas
e melhorar a seguranca operacional,
trazendo mais previsibilidade para os
terminais e reduzindo desperdicios.

Essa transformacao exige uma nova
qualificacdo da mao de obra portu-
dria. Para lidar com as mudancgas, as
empresas estdo investindo em capa-
citacdo profissional, por meio de trei-
namentos e parcerias com institui¢coes
educacionais. “Programas de qualifi-
cacao sao comuns para garantir que
a forca de trabalho esteja apta a lidar
com as mudancas tecnoldgicas”, pon-
tua Abreu. Isso reforca a necessidade
de adaptacao dos trabalhadores as
novas exigéncias do setor, garantindo
que a automacao nao gere desempre-
g0, mas sim novas oportunidades.

Por fim, a digitalizagdo dos portos
também traz desafios relacionados a
seguranca cibernética. Com sistemas
cada vez mais conectados, os termi-
nais portudrios brasileiros tém adota-
do medidas para proteger seus dados
contra ataques. “Os terminais estdo
implementando sistemas de defe-
sa avancados, treinando pessoal em
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seguranca cibernética e garantindo
conformidade com normas interna-
cionais”, explica Abreu. Um exemplo
dessa regulamentacdo é a Resolucao
53/2020 da Conportos, que estabelece
diretrizes para fortalecer a seguranca
digital no setor portudrio.

De acordo com Paulo Hack, diretor
da Speed Sistemas, a automacao nos
portos brasileiros ja atinge um alto
nivel de sofisticacdo, utilizando uma
integracdo completa entre hardware
e software para garantir controle total
sobre as operacoes. “Nessas situagoes,
para ter esse controle ai, entra a parte
sistémica desses controles. Vocé tem
uma parte de hardware, parte de sof-
tware, enfim, toda uma funcao de in-
tegracao via software e hardware para
poder fazer esse atendimento. Nao
tem qualquer manuseio manual em
cima disso”, explica Hack.

A tecnologia € essencial para a ges-
tao de granéis solidos e liquidos, como
minérios e graos, transportados por
diferentes modais — trens, caminhdes
especializados e correias transporta-
doras. O controle dessas mercadorias
envolve pesagem, identificacao e fis-
calizacdo da Receita Federal. “Se for
trem, por exemplo, quando a carga
chega ao terminal, eu tenho que fazer
o peso de toda essa mercadoria que
entra. Af j4 entra a parte de sistema e
inteligéncia artificial. Eu pego o peso
liquido, o nimero do trem e o respec-
tivo peso”, afirma.




A leitura e o monitoramento de
cargas sdo realizados por sensores e
sistemas inteligentes. Cada vagado de
trem ou contéiner possui um nimero
Unico, registrado automaticamente
nos terminais alfandegados. “Quando
um trem passa, fazemos a leitura au-
tomatica desse numero, usando inteli-
géncia artificial, que ja existe hd muito
tempo e € utilizada por nds. Com isso,
a Receita Federal tem o controle de
cada vagdo que entra no local, junto
com a mercadoria”, destaca Hack.

No transporte rodovidrio, 0 mesmo
rigor se aplica. O motorista e o cami-
nhdo sdo cadastrados antecipada-
mente, com dados validados direta-
mente na base da Receita Federal. “Ao
chegar no terminal, ele ja tem um ca-
dastro preestabelecido, e esse cadastro
¢ oficial. Fazemos uma checagem na
base de dados federal, garantindo que
todas as informacoes estejam corre-
tas”, explica. Além disso, a chegada ao
terminal segue um agendamento, per-
mitindo controle rigoroso dos prazos.

A tecnologia aplicada reduz dras-
ticamente o tempo das operacgoes.
“Toda essa operacdo que descrevi
agora, que levou mais ou menos um
minuto para explicar, acontece em
menos de 20 segundos”, revela Hack. O
processo inclui leitura facial do moto-
rista, reconhecimento de placas, iden-

tificacdo do veiculo e da carga. “E uma
operacdo extremamente agil, com alta
credibilidade e confiabilidade”, acres-
centa.

O sistema IPMS, desenvolvido pela
Speed Sistemas, € um dos responsa-
veis por essa automacao. “O IPMS faz
todo esse controle e gerenciamento
e se integra com outras informacoes,
como as da Receita Federal. Ele geren-
cia os gates automatizados e contro-
la todo o acesso ao terminal”, explica
Hack. Com essa ferramenta, é possivel
registrar a entrada e saida de veiculos,
verificar a autenticidade dos dados do
motorista e monitorar a carga em tem-
po real.

Nos terminais de contéineres, o ni-
vel de automacao é igualmente avan-
¢ado. “Quando o contéiner chega ao
gate, o caminhdo é identificado, as
placas sdo registradas e fazemos a lei-
tura do contéiner. O nimero do conté-
iner € inico no mundo, como se fosse
uma identidade. Entdo, ao chegar no
terminal, temos tecnologia para fazer
essa leitura e garantir o controle to-
tal da carga”, detalha Hack. Com esse
sistema, terminais no Brasil operam
volumes didrios impressionantes.
“Temos terminais que movimentam
dois mil contéineres por dia, com um
tempo de gate de 20 a 30 segundos por
operacdo”, acrescenta.

Em relacdo a comparagdo com 0s
portos internacionais, Hack afirma que
a tecnologia brasileira estd no mesmo
nivel das solugdes utilizadas no ex-
terior. “Hoje, eu te digo que estamos

Brasil avanca, mas
ainda esta distante
das tendéncias
observadas em
alguns dos principais
portos do mundo
|

de igual para igual com a tecnologia
14 de fora. Nao temos nada a desejar,
principalmente na parte de sistemas”,
garante. No entanto, ele destaca que a
implementa¢do depende do nivel de
investimento de cada terminal. “Claro
que todos cumprem o que a Receita
exige, mas nem todos tém esse nivel de
sofisticacdo que mencionei”, pondera.

A necessidade de mao de obra qua-
lificada também é um fator crucial
para o avanc¢o da automacdo. “Temos
profissionais qualificados no Brasil,
sim. Temos analistas e programadores
de sistemas muito bem preparados. A
mesma ferramenta que usamos aqui
é usada 14 fora pelos grandes players”,
destaca Hack. Ele observa que, com
0 avanco dos sistemas, a operagao se
torna mais simplificada para os traba-
lhadores, reduzindo a necessidade de
intervencdo humana nos processos.

A ciberseguranca também é uma
preocupacao essencial. “N6s toma-
mos todos os cuidados para evitar
riscos. Seguimos normas rigorosas
para garantir a seguranca dos dados”,
afirma Hack. Ele também lembra que,
mesmo em casos de apagao elétrico,
os sistemas possuem backup e conti-
nuam operando. “A solugdo sistémica
tem backup, inclusive exigido pela Re-
ceita, com armazenamento de dados
por seis meses. Ja 0s portos possuem
geradores, mas muitas vezes eles ndao
suportam a parte operacional, apenas
a sistémica”, explica.

A tecnologia IPMS da Speed Sis-
temas ja estd presente em diversos
portos e terminais no Brasil. “Hoje,
estamos em portos de Santa Catarina,
Parand, Santos, Rio de Janeiro, Espirito
Santo e Ceard”, enumera Hack. A em-
presa continua aprimorando suas so-
lucoes, buscando reduzir ainda mais
o tempo de gate para cerca de 15 a 18
segundos por operacao, um padrao de
eficiéncia almejado mundialmente.

Embora o Brasil tenha avancado
na automacao portudria, ainda hd um
caminho a percorrer para alcancar os
padroes dos grandes hubs logisticos
internacionais. A superacdo dos desa-
fios estruturais e o incentivo a investi-
mentos continuos serdo determinan-
tes para o futuro da modernizacao dos
portos brasileiros. B
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para sinalizacao

Expansio portudria e mudangas climdticas

impulsionam a demanda por boias e
tecnologias de navegacdo



Lorena Parrilha Teixeira
om o crescimento das mo-
vimentagdes portudrias e
hidrovidrias no Brasil, a si-
nalizacdo ndutica ganha
destaque como peca-chave para a se-
guranca e eficiéncia da navegacao. Em-
presas do setor apontam para um mer-
cado em expansdo, impulsionado por
investimentos publicos e privados, mas
também destacam desafios como as
mudancas climédticas e a necessidade
de modernizacdo dos equipamentos.

O Ministério de Portos e Aeropor-
tos, por meio do Departamento Na-
cional de Infraestrutura de Transpor-
tes (DNIT), estd conduzindo projetos
de dragagem de manutenc¢do nas hi-
drovias brasileiras, contemplando a
respectiva sinalizacdo ndutica. Esses
Servicos sao essenciais para garantir a
navegabilidade segura e permanente
em determinados rios federais, permi-
tindo inclusive o trafego noturno.

Embora néo tenha sido identificado
um aumento significativo nas consul-
tas sobre sinalizacdo em hidrovias, as
autoridades portudrias seguem aten-
tas a necessidade de aprimoramento.
O governo tem incentivado a adogado
de novas tecnologias para o auxilio a
navegacao, como os sistemas de ca-
lado dinamico e o Vessel Traffic Servi-
ces (VTS). No entanto, a coordenacgado
dessas medidas cabe a autoridade ma-
ritima, conforme estabelece a Lei n°
12.815/2013 e as Normas da Autorida-
de Maritima para Auxilios a Navegacdo
(NORMAM-601/DHN).

Para regioes que necessitam de in-
vestimentos em sinalizacdo e baliza-
mento, a recomendacao do ministério
é buscar informagoes junto a Marinha
do Brasil, que detém a competéncia le-
gal sobre a tematica.

Nos préximos anos, os desafios
para a sinaliza¢cdo ndutica envolvem a
modernizac¢do e ampliacdo da infraes-
trutura para garantir maior seguranga
e eficiéncia a navegacao, tanto na ca-
botagem quanto no transporte fluvial.
O governo também tem trabalhado na
concessao de servigos de zeladoria nos
portos publicos, abrangendo draga-
gem, batimetria e sinaliza¢do, além de
buscar atrair investimentos privados
para o desenvolvimento das hidrovias.

Atualmente, seis projetos hidrovi-
drios estdo em estudo pelo Ministério
de Portos e Aeroportos, abrangendo os
rios Paraguai, Madeira, Tapajos e To-
cantins, além das hidrovias da Lagoa
Mirim e da Barra Norte. O primeiro
projeto a avancar € a hidrovia do rio
Paraguai, que jd estd em consulta pu-
blica e tem previsao de leildo para o
final de 2025. Com essas futuras con-
cessdes, estdo planejadas dragagens
de manutencao, levantamentos hidro-
gréficos e investimentos na instalacao
e manutencdo da sinalizacdo ndutica.

A NORMAM-601/DHN € a norma
da autoridade maritima brasileira que
estabelece as diretrizes para o plane-
jamento, instalacdo, manutencdo e
operacao dos Auxilios a Navegagdo em
dguas sob jurisdicao nacional. Esses
auxilios incluem fardis, boias, balizas,
sinais sonoros e outros dispositivos
utilizados para garantir a seguranca
da navegacao, prevenindo acidentes e
facilitando a orientacdo de embarca-
coes.

Anteriormente denominada NOR-
MAM-17, a norma passou por sua 52
revisdo, resultando na atualizacdo
para NORMAM-601/DHN, Edicdo
2023, com o objetivo de modernizar
e padronizar as regras de acordo com
as melhores prdticas internacionais e
avancos tecnoldégicos na drea.

Historicamente, a autoridade ma-
ritima mantém como prioridade a
operacionalidade minima de 95% dos
auxilios a navegacdo, pois qualquer
falha pode representar riscos a segu-
ranca maritima, a salvaguarda da vida
humana no mar e ao controle da po-
luicao em vias navegdveis. Além disso,
cabe a Marinha autorizar a instalacao,
alteracdo ou cancelamento de auxilios
a navegacdo, seguindo as diretrizes da
International Organization for Marine
Aids to Navigation (IALA).

O cendrio tecnoldgico tem evoluido
com a crescente ado¢do do Automatic
Identification System - Aid to Naviga-
tion (AIS AtoN), em suas versoes reais,
virtuais ou sintéticas. Esses transcep-
tores, que operam na faixa de VHF
Modvel Maritimo, sdo projetados para
transmitir  informacdes essenciais
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para a seguranca da navegagdo, como
nome e tipo do sinal ndutico, nimero
de ordem, posicdo e condicdo opera-
cional.

Atualmente, o Brasil conta com 77
empresas especializadas em ativida-
des de sinalizacao ndutica e auxilio a
navegacao, todas cadastradas no Cen-
tro de Auxilios a Navegacdo Almirante
Moraes Rego.

Com novos projetos em fase de
planejamento e um crescimento ex-
pressivo nas consultas sobre infra-
estrutura de navegagdo, empresas
especializadas, como o Grupo Beloy,
estdo se preparando para atender essa
necessidade. Além disso, o governo fe-
deral sinaliza concessdes que incluem
servicos de dragagem, batimetria e
sinalizacao, criando perspectivas pro-
missoras para a expansao e moderni-
zacgao do setor.

“A sinalizacao ndutica estd passan-
do por uma transformacdo no Brasil,
com um aumento significativo na de-
manda por infraestrutura, especial-
mente em hidrovias e portos”, afirma
Juracy Vilas-Boas, diretor no Grupo
Belov. Segundo ele, a empresa estd fo-
cada na implementacdo de sistemas
de sinalizacdo inteligentes que utili-
zam energia renovdvel e monitora-
mento remoto, garantindo mais efici-
éncia e sustentabilidade.

Nos ultimos meses, as consultas
para projetos de sinalizagdo em hidro-
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vias cresceram consideravelmente. “O
interesse crescente reforca a necessi-
dade de infraestrutura adequada para
garantir seguranca e navegabilidade,
especialmente em dreas de alto trafego
e condi¢des ambientais desafiadoras”,
explica Vilas-Boas.

As autoridades portudrias também
estdo mais atentas a modernizacao da
sinalizag@o e a adogdo de novas tecno-
logias. “Percebemos um movimento
positivo em direcdo a atualizacdo das
infraestruturas e a incorporacao de
solucdes tecnoldgicas, como sistemas
de monitoramento remoto”, destaca o
diretor.

Apesar do avanco, algumas regides
do Norte e Nordeste ainda sdo caren-
tes de investimentos. “A infraestrutura
de navegacdo nem sempre acompa-

nha o crescimento do trafego portud-
rio e comercial, tornando essencial a
alocacdo de recursos para modernizar
e expandir a sinalizacao”, avalia. Para
ele, esses investimentos podem ndo
apenas melhorar a seguranca, mas
também impulsionar o desenvolvi-
mento econdmico local.

A sinaliza¢@o ndutica nos canais de
acesso aos portos € essencial para ga-
rantir a seguranca da navegacao, deli-
mitando a drea navegével e orientando
embarcagdes. No Brasil, entretanto, o
balizamento ainda é uma das deficién-
cias da infraestrutura portudria, espe-
cialmente em canais que sofrem com
assoreamento e nao recebem draga-
gem de manutencdo regular. A situa-
¢do se agrava com o aumento do porte
das embarcacdoes — nos ultimos 50
anos, os navios dobraram de tamanho,
enquanto 0s acessos portudrios per-
maneceram praticamente inalterados.

"No Brasil, a praticagem estd sem-
pre em contato com as autoridades
competentes para sugerir ajustes e
melhorias na sinalizacao, de acordo
com as recomendacdes internacio-
nais. Além disso, a atividade realiza
uma série de investimentos privados
para compensar a falta de infraestru-
tura", afirma o presidente da Pratica-
gem do Brasil, prdtico Bruno Fonseca.
Ele destaca que, entre essas iniciativas,
estdo os levantamentos de profundi-
dade nos canais de acesso, que contri-
buem para correcoes na sinalizacao, e
o uso de balizamento virtual.

A Praticagem da Barra do Pard im-
plantou esse sistema ao longo do Rio
Pard, substituindo boias fisicas, que
sofriam com vandalismo, eram de di-
ficil manutencao e pouco visiveis du-
rante o periodo chuvoso. Com a tec-
nologia, o pratico consegue visualizar
diretamente no radar e no ECDIS (car-
ta eletronica) do navio um sinal que
demarca o canal de acesso, tornando a
navegacao mais segura e eficiente.

Na Bahia, a tecnologia também
tem trazido ganhos operacionais. No
terminal de contéineres de Salvador,
as boias virtuais foram inicialmente
utilizadas para indicar o caminho se-
guro e permitir um melhor aprovei-
tamento da profundidade do canal,
aumentando-a de 14,3m para 14,8m
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sem a necessidade de dragagem. Ap6s
a conclusdao da dragagem do acesso
para 15m, o balizamento virtual pas-
sou a auxiliar na identificacdo da drea
segura para manobras.

O Brasil, com sua vasta costa ma-
ritima e uma rede hidrovidria em ex-
pansdo, enfrenta um aumento signi-
ficativo na demanda por sinalizagdo
ndutica. Segundo dados da Agéncia
Nacional de Transportes Aquavidrios
(Antaq), as movimentagoes portudrias
cresceram 4,5% em 2022, com pro-
jecdoes de aumento continuo para os
proximos anos. Esse cendrio exige in-
vestimentos robustos em boias, fardis,
balizamentos e outras tecnologias de
auxilio a navegacdo, essenciais para
garantir a seguranca e eficiéncia das
operacgoes portudrias e hidrovidrias.

Empresas do setor destacam que
a sinalizacdo ndutica ndo apenas
orienta as embarcacdes, mas também
contribui para a prevencao de aciden-
tes e a protecdo ambiental. Diversos
projetos de sinalizagdo ndutica estao
em andamento no pais, impulsiona-
dos tanto por investimentos publicos
quanto privados. Nos portos publicos,
a modernizacdo da sinalizagdo tem
sido uma prioridade, com destaque
para os terminais de Santos (SP) e Pa-
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Empresas
especializadas
estao se preparando
para atender novos
projetos, que

estao em fase de
planejamento e

consultas
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ranagud (PR), que receberam novos
sistemas de balizamento e boias inte-
ligentes. J& nos terminais privados, a
tendéncia é a adocao de tecnologias
mais avancadas, como boias com
sensores 10T (Internet das Coisas) ca-
pazes de transmitir dados em tempo
real sobre condicoes meteoroldgicas e
maritimas. O mercado de sinalizagdo
ndutica no Brasil estd estimado em R$
500 milhoes anuais, com expectativa
de crescimento de 8% ao ano até 2025.

As mudancas climdticas tém im-
pactado diretamente a sinalizacao

ndutica, com eventos extremos como
tempestades e ressacas cada vez mais
frequentes. Esses fenomenos afetam
a estabilidade das boias e a visibilida-
de dos faréis, exigindo equipamentos
mais resistentes e tecnologias que pos-
sam prever e mitigar esses riscos.

O perfil das embarcacdes também
estd mudando, com navios cada vez
maiores e mais complexos. Os chama-
dos "navios de ultragrande porte" (UL-
CVs) exigem sistemas de sinalizacao
mais precisos e robustos, capazes de
garantir a navegacao segura em canais
estreitos e dreas portudrias congestio-
nadas.

As boias tradicionais, feitas de aco
ou pléstico, estdo sendo gradualmente
substituidas por modelos mais avan-
cados. Boias inteligentes, equipadas
com GPS, sensores e sistemas de co-
municagdo, estdo ganhando espaco
no mercado. Esses dispositivos ndo
apenas indicam rotas seguras, mas
também coletam dados ambientais e
operacionais, que podem ser usados
para melhorar a gestao portudria e hi-
drovidria.

A Arbo Plésticos tem participado
ativamente de licitacbes promovidas
por autoridades portudrias e 6rgaos li-
gados a Marinha do Brasil, fornecendo
boias de sinalizacdo em polietileno e
lanternas nduticas, incluindo modelos
equipados com dispositivos AIS AtoN.
Segundo Marcel Tetu, s6cio-diretor da
empresa, esses equipamentos estdo
sendo adquiridos para substituir com-
ponentes antigos por solucoes mais
modernas e eficientes.

Nos dltimos anos, houve um au-
mento na demanda por sinalizacdo
em hidrovias, impulsionado principal-
mente pelo crescimento da producao
agricola e pela necessidade de reducao
de custos logisticos. A Arbo Plasticos
teve participacgdo efetiva na reconstru-
¢do da sinalizacdo de trechos hidro-
vidrios no Rio Grande do Sul, ap6s as
enchentes de 2023 e 2024.

“A sinalizacdo hidrovidria sempre
foi um setor com baixa prioridade,
mas a necessidade de escoamento efi-
ciente da produgdo agricola e a busca
por reducdo de custos logisticos de-
vem atrair mais atencao das autorida-
des nos préximos anos”, destaca Tetu.



CABOTAGEM:
AMPLIANDO HORIZONTES
JUNTO COM O BRASIL

A cabotagem é fundamental para o crescimento do Brasil.

Ela atende a milhares de segmentos, movimentando as mais
variadas cargas, de norte a sul, além dos paises do Mercosul,
com seguranga, confiabilidade, previsibilidade e precos
competitivos.

Trabalhamos duro para nos atualizar tecnologicamente,
reduzindo os custos para os clientes e aumentando a eficiéncia
energética, a fim de deixar o planeta mais limpo e preservado.

ABAC

ASSOCIACAD ARASILEIRA DOS
ARMADORES DE CABOTAGEM

Cabotagem: a melhor opcdo em longas distdncias, e uma 6tima A
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MERI:EI‘S)UL LINE loq ['g Wchves l\LIﬂNCL\ R NORSUL ; l ; FLUMAR

A Maersk Company

5 '
,,;.g Hidrovias coBrasil £1e +LYRA Norcoast Broskem)

EMPRESA DE NAVEGACAD MAVEGACAD MARITIMA

ELCANO S.A. TRANSHIP



Y ——

NAVEGACAO

Com mais de 95% do comércio ex-
terior brasileiro realizado por vias
maritimas, a modernizacdo da sinali-
zacdo ndutica se torna essencial. Para
Tetu, uma sinalizacdo bem definida e
alinhada com as normas da IALA e da
Marinha do Brasil contribui direta-
mente para a segurancga da navegacao.
Ele também enfatiza que a recente
mudanca de status da TALA, que pas-
sou de organiza¢do nio-governamen-
tal (NGO) para organizagdo intergo-
vernamental (IGO) em agosto de 2024,
deverd impulsionar novas oportunida-
des e padrdes mais rigorosos no setor.

Entre as tecnologias mais procura-
das atualmente, destaca-se o sistema
AIS AtoN, que permite o monitora-
mento remoto dos sinais e oferece in-
formacdes tteis para manutencao. No
entanto, sua adocao ainda é timida no
Brasil, apesar de ser uma alternativa
mais acessivel do que os sistemas VTS
(Vessel Traffic Service), que enfrentam
dificuldades de implementacdo devi-
do a entraves burocrdticos e falta de
diretrizes claras.

Os investimentos em sinalizacdo
e balizamento no Brasil ainda ficam
aquém do necessdrio. Muitos portos
e terminais maritimos operam com o
minimo exigido, sem buscar melhorias
que poderiam reduzir custos de ma-
nutengdo e aumentar a seguranca da
navegacao. Além disso, a reducao de
investimentos em dragagem continua
sendo um entrave em algumas regioes.
Tetu ressalta que, se hd uma tendéncia
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Desafios passam

por modernizacao

e ampliacao da
infraestrutura para
garantir seguranca

e eficiéncia a
navegacao
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para maior utilizacao das hidrovias da
regido Norte, o balizamento desses
trechos deve receber atengdo especial
para garantir condigoes seguras de na-
vegacao.

Nos préximos anos, a moderniza-
¢do da sinalizacdo ndutica enfrentara
desafios e exigird solucdes inovado-
ras. A IALA tem promovido a harmo-
nizacdo digital da sinalizacdo a nivel
global, priorizando a seguranca e efi-
ciéncia da navegacao, além da prote-
¢ao ambiental. O conceito de e-Navi-
gation, desenvolvido pela IMO, exigira
novas solucoes tecnolégicas para a si-
nalizacdo, enquanto a futura adocao
do MASS (Navios Maritimos Auténo-

mos de Superficie) devera impulsionar
inovacdes no setor.

No Brasil, a mudancga no status da
IALA pode acelerar essa moderniza-
¢do, mas, para Tetu, o primeiro passo
é investir na capacitacdo de recursos
humanos e na ampliacdo do conhe-
cimento técnico para garantir que as
solucdes escolhidas sejam adequadas
as condic¢des locais. Ele avalia de for-
ma positiva a intencdo do governo de
conceder servicos de zeladoria nos
portos publicos, incluindo dragagem,
batimetria e sinalizacdo, além das
iniciativas para atrair investimentos
privados no desenvolvimento de hi-
drovias. “Conceder servigos essenciais
como dragagem e sinalizacdo deve im-
pulsionar investimentos e moderniza-
¢do, desde que os contratos sejam bem
estruturados e fiscalizados com rigor”,
conclui.

As expectativas para o setor de sina-
lizacao ndutica sao positivas, mas os
desafios ndo sdo pequenos. A moder-
nizacdo da infraestrutura portudria e
hidrovidria exigird investimentos con-
tinuos, tanto do setor publico quanto
do privado. Além disso, a integracdo
de novas tecnologias, como IoT e IA,
demandard mao de obra qualificada e
parcerias estratégicas entre empresas
e instituicoes de pesquisa.

A sinalizag¢do ndutica no Brasil vive
um momento de transformacao, im-
pulsionada pelo crescimento das ativi-
dades portudrias e hidrovidrias e pela
necessidade de modernizacdo diante
das mudangas climédticas e dos novos
perfis de embarcacoes. Com investi-
mentos em tecnologias avancadas e
projetos em andamento, o setor pro-
mete ndo apenas garantir a seguranca
da navegacdo, mas também contribuir
para a eficiéncia e sustentabilidade do
transporte aquavidrio no pais.

Outro fator que deve aquecer o setor
é aintencao do governo federal de atrair
investimentos privados para o desenvol-
vimento de hidrovias e a concessao de
servicos essenciais nos portos publicos.
“O desenvolvimento de hidrovias como
alternativas logisticas sustentaveis abre
novas oportunidades para empresas
especializadas em sinalizacao e gestao
de vias navegaveis”, conclui o diretor do
Grupo Belov. B



Inovacoes

A Hidrovias do Brasil, empresa de
solucoes logisticas integradas, estd
entre as 100+ Inovadoras do Uso de TI
de 2024, de acordo com o ranking da
IT Férum, um dos principais ecossis-
temas de tecnologia do pais. O projeto
Irupé, criado pelo time de inovacao e
tecnologia do negécio da companbhia,
foi reconhecido como um dos que
melhor combinam processo e prdtica
na utilizacdo de ferramentas em bus-
ca da transformacao tecnoldgica.

O sistema, baseado em Inteligén-
cia Artificial, realiza andlises prévias
das condic¢des climdticas e fluviais,
otimizando a navegacao e garantindo
maior eficiéncia operacional. A solu-
c¢ao foi desenvolvida apés os desafios
da seca histdrica na regido, hé dois
anos, e hoje nos permite aumentar
a previsibilidade do nivel do rio em
cerca de 12 centimetros.

“Como resultado direto dessa
inovacgao, conseguimos precisar com
maior assertividade a capacidade de
carga dos comboios, reduzindo custos
e tempo de transporte, otimizando
operagoes e permitindo um aumento
seguro do calado sem comprometer a
seguranca operacional. Esse reconhe-
cimento refor¢ca o compromisso da
Hidrovias do Brasil com a inovacao e
a sustentabilidade na logistica fluvial”,
explica Raphael Piccelli, gerente de
Inovagdo da Hidrovias do Brasil.

Expansao da capacidade

A DP World firmou um acordo
estratégico com a Maersk para operar
volume substancial de servicos em
seu terminal localizado em Santos.

O acordo comercial trard beneficios
mutuos: a DP World expandird sua
capacidade e volumes, enquanto a
Maersk assegura capacidade de aten-
dimento no longo prazo, com nivel de
servi¢co minimo acordado.

O acordo estabelece uma parceria
de longo prazo, com a implementacao
de 6 servicos e 8 escalas semanais
ao longo do ano de 2025, com previ-
sdo para crescer para 7 servicos e 10
escalas semanais a partir do segundo
ano, apds a primeira fase de expansao

de capacidade a ser realizada pela DP
World, quando o terminal atingird o
volume de 1,7 milhao de TEUs.

“Este antincio € mais um passo
estratégico da DP World, reforcando
nossa presenca no terminal de Santos, e
abrindo caminhos para novas opor-
tunidades de expansao no Brasil. Este
acordo com a Maersk nao s6 nos permi-
te ampliar nossa capacidade operacio-
nal para movimentacdo de contéineres,
como também assegura um servico
robusto e sustentdvel de longo prazo”,
afirma Madrcio Medina, vice-presidente
comercial da DP World Brasil.

Paulo Ruy, Head Regional de Ter-
minais e Aquisi¢oes Portudrias para a
América Latina da Maersk, afirmou:
“Este acordo com a DP World garante
capacidade de servico para a Maersk
no Porto de Santos. Ele estd alinhado
com nossa estratégia de assegurar
operacdes confidveis e eficientes para
nossos clientes na regiao”.

Cameras 360°

A Foresea, do setor de perfuracdo
offshore, esta utilizando cameras com
visdo 360°, de altissima definicao,
associadas ao emprego de softwa-
res com inteligéncia artificial, para
garantir eficiéncia e seguranca as suas
operacdes. Todas as manobras e pro-
cedimentos executados nas sondas
em alto-mar sdo acompanhados em
terra, por meio de imagens em tempo
real (live stream). Essa pratica permi-
te que as rotinas sejam monitoradas
e analisadas no Centro de Suporte
a Decisao (CSD), localizado da base
operacional da empresa no Brasil, em
Macaé (R]).

Concebido para ser um centro es-
tratégico de suporte e melhoria conti-
nua das operacdes, o CSD da Foresea
recebeu novos equipamentos, softwa-
res de udltima geragdo e inovou com a
implementacao de rotinas de andlises
criticas das manobras e procedimen-
tos realizados nas dreas de perfuracao
de suas sondas. Essas andlises sdo
sempre compartilhadas e avaliadas
com as equipes embarcadas.

“A partir da visdo 360° fornecida
pelas cameras, nosso CSD tem rea-
lizado de forma inovadora anélises
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criticas para identificar pontos de
melhoria na operac¢do, sempre com
troca de informacgdes com as equipes
de bordo. E uma atuacéo proativa
com foco na melhoria constante da
seguranca e performance operacio-
nal. Adicionalmente, uma importante
fonte de geracdo e propagacdo de
conhecimento”, explica o Diretor de
Engenharia da Foresea, Tiago Freitas.

As andlises do CSD da Foresea
sdo realizadas em diversos formatos
e momentos. Um deles é o chama-
do Video Review 360°, quando uma
operacado é monitorada em tempo real
pelas liderancas a bordo da sonda e no
CSD, e, depois, o acompanhamento é
estudado em detalhes e d4 origem a
um relatdrio de possiveis melhorias de
processos. A partir daf traca-se um pla-
no de acdo e as informacoes e ajustes
necessdrios sao repassados para toda a
tripulagdo e compartilhada com toda a
frota da empresa.

Atualmente, ja é possivel também,
através dos equipamentos do CSD,
complementar as informacdes de
bordo para aprimorar a seguranca e
a precisdo durante procedimentos de
perfuracdo mais complexos.

ONE LEAF+

AYusen Logistics assinou um acordo
com a ONE — Ocean Network Express
para o ONE LEAF+, uma solucdo
sustentdvel de transporte maritimo
projetada para reduzir as emissoes
de gases de efeito estufa (GEE). Com
isso, tornou-se a primeira empresa de
logistica na Asia a aderir a iniciativa.

A empresa adquirird economias de
pegada de carbono (beneficios am-
bientais) geradas pela ONE e as alocard
para clientes que buscam reduzir suas
emissoes de GEE do Escopo 3.

O ONE LEAF+ é uma solugao susten-
tdvel da ONE que utiliza biocombusti-
vel derivado de 6leo de cozinha usado
na operacao de embarcacdes, propor-
cionando um transporte ambiental-
mente responsavel, com emissdes de
GEE inferiores as dos combustiveis
fésseis. Os clientes podem reduzir as
emissoes de GEE do Escopo 3 e receber
certificados de reducdo de emissoes
validados por terceiros.
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Corredor sustentavel

O embaixador da Noruega, Odd
Magne Ruud, e o ministro dos
Portos e Aeroportos, Silvio Costa
Filho, assinaram um Memorando
de Entendimento para impulsio-
nar o transporte maritimo susten-
tavel, contribuindo para atingir as
metas climdticas internacionais. O
objetivo da colaboracao € estabe-
lecer um corredor maritimo entre
o Brasil e a Noruega para navios
que utilizem tecnologia avancada
e combustiveis de baixo ou zero
carbono, reduzindo significati-
vamente as emissoes de gases de
efeito estufa.

O memorando de entendimen-
to visa criar uma série de acdes
que deve beneficiar toda uma
cadeia logistica, como estabelecer
a operacionaliza¢do do corredor
maritimo descarbonizado, apri-
morar a cooperacao empresarial
entre Brasil e Noruega para promo-
¢ao da sustentabilidade, estimular
cadeias de valor de baixo ou zero
carbono, e contribuir para Agenda
2030 das Nacoes Unidas e o Acordo
de Paris.

A colaboracdo faz parte dos es-
forcos para combater as mudancas
climdticas. Essa iniciativa integra
um acompanhamento estabeleci-
do pela Declaragao de Clydebank
sobre corredores maritimos verdes,
assinada durante a Cipula do Clima
em Glasgow em 2021 (COP29). A
época, foram as primeiras propostas
para iniciar a descarbonizacdo do
transporte maritimo.

O projeto-piloto envolverd
parceiros-chave da industria e
institutos de pesquisa de ambos
os lados do Atlantico para iden-
tificar rotas e portos estratégicos,
além de desenvolver e viabilizar o
uso de combustiveis de emissdao
zero. Noruega e Brasil planejam
apresentar uma ou mais opc¢oes de
corredor transatlantico sustentével
na Cupula do Clima (COP30), que
ocorrerd em Belém, de 10 a 21 de
novembro deste ano.
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Estacas torpedo

A Seagems, empresa brasileira
especializada em solucdes de enge-
nharia submarina, concluiu proje-
to inédito de instalacdo de quatro
estacas torpedo no campo de Mero 3,
na Bacia de Santos, em operacgdo con-
tratada pela Subsea?. O diferencial
do projeto foi a utilizacdo do navio
Esmeralda, um PLSV (Pipe Laying
Support Vessel), para a execucao inte-
gral da instalacao.

Tradicionalmente, esse tipo de
operacao € realizado por embarca-
¢oes do tipo AHTS (Anchor Handling
Tug Supply Vessel), que atuam no
reboque, manuseio de ancoras e
transporte de suprimentos. De forma
inovadora, a Seagems empregou um
PLSV na tarefa, embarcacdo especia-
lizada no lancamento e recolhimento
de dutos, demonstrando sua capaci-
dade de expandir as aplicacdes desse
tipo de navio.

O Esmeralda e a menor embarca-
¢do da frota Seagems. “O navio Esme-
ralda conta com dois sistemas de lan-
camento independentes, um vertical
e outro horizontal. Essa versatilidade,
embora vantajosa para a instalacao
de linhas, representa um desafio no
manuseio de estacas torpedo devido
ao espaco reduzido no convés. Supe-
ramos essas limitacdes com enge-
nharia precisa, proporcionando uma
solucao mais eficiente e econémica
para nossos clientes. Em operacdes
como essa, eliminamos a necessidade
de contratar uma empresa para na-
vios AHTS e outra para PLSV, permi-
tindo a execucdo completa do projeto
por uma tnica embarcacdo”, explica
Jadyr Peres, engenheiro de Operacoes
da Seagems.

GNL

A CLI (Corredor Logistica e Infraes-
trutura) € o primeiro terminal portud-
rio do Brasil a receber caminhdes a
gds com carga de grdos. A CLI Norte
recebeu o primeiro carregamento de
soja transportado em caminhd6es mo-
vidos a Gés Natural Liquefeito (GNL),
acdo que reduz em 25% a emissao de
diéxido de carbono (CO2) no trajeto.

A previsdo € de que até a conclusao

do programa, daqui a dois anos, a CLI
eleve um milhdo de toneladas de graos
deslocadas em veiculos GNL.

Essa acao € resultado da parceria
da CLI com a Virtu GNL e a Scania do
Brasil, fabricante exclusiva dos cami-
nhoes, e dos clientes que contratam
os caminhdes a gas para o transporte
de graos dos produtores do Matopi-
ba.

Atualmente, a CLI é um dos quatro
operadores do Terminal de Graos
do Maranh3ao (Tegram), localizado
no Porto de Itaqui (MA) e transporta
soja, milho e farelo se soja.

Acordo

A Horse, divisao da Horse
Powertrain, assinou um acordo
para fornecer motores para o
sistema de powertrain mariti-
mo do Hybdor Duotech 200E.

O contrato marca seu primeiro
compromisso em fornecer mo-
tores além dos veiculos automo-
tivos. Desenvolvido pela start-up
brasileira Hybdor Tech, do Grupo
Espadarte, o Hybdor Duotech
200E utiliza um sistema de pro-
pulsao hibrido plug-in pioneiro,
projetado para uso em embar-
cacgoes de Classe 2 (entre 25 e 40
pés de comprimento). A Horse
fornecerd o motor de combustao,
seu motor Turbo Flex Fuel HR13
de 1,3 litro e 4 cilindros.

Como os trens de forca PHEV
para veiculos terrestres, o Hyb-
dor Duotech 200E serd capaz de
operar nos modos de combustao
e elétrico puros. No entanto, ele
também contard com um modo
“boost”, que combina combus-
tdo e energia elétrica para forne-
cer maior poténcia continua. A
bateria do motor de propulsdo
também pode ser carregada
enquanto se move no modo de
combustao, além de poder ser
carregada ao ser plugada a uma
tomada elétrica. Nesse caso, o
PHEV pode ser totalmente carre-
gado em apenas 90 minutos.
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O evento que movimenta o setor de logistica e transporte ja tem data marcada!
De 14 a 16 de abril de 2026, o Distrito Anhembi serd o ponto de encontro
essencial para profissionais de logistica, intralogistica, fransporte de
cargas, comércio exterior, importacdo, exportacdo, gestdo portudria,
despachantes aduaneiros e muitos outros especialistas do setor.

Marque na agenda e prepare-se para trés dias de inovacdo, conexdes
estratégicas e oportunidades de negécios imperdiveis!
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