MARINHA MERCANTE PORTOS INDUSTRIA NAVAL E OFFSHORE

Apoio offshore
projetistas acirram
disputa por novas
construcoes no Brasil

Falta de verbas para manutenga ..
nautica reduz;seguranca d
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Transpetro instala 22 béias em seu terminal, em Madre de Deus (BA)

Sinalizacao em alerta

Falta de recursos federais e de mao-de-obra especializada séo apontados como os
principais motivos para a reducdo da seguranca da navegacao

Daniele Mendes

falta de verbas por parte das
administracoes dos portos
publicos e hidrovias tem sido

apontada por empresas fornecedoras
de equipamentos de sinaliza¢do ndu-
tica como pivd para a estagnacédo das
vendas no mercado nacional e a con-
seqiiente redugdo da seguranca da
navegacdo em funcio da néo renova-
¢do dos equipamentos. Segundo estu-
dos realizados pela Diretoria de
Hidrografia e Navegacao (DHN), da
Marinha do Brasil, faltam investi-
mentos em novos materiais mais
avancados tecnologicamente, mas,
principalmente, em pessoal especi-
alizado. De acordo com o diretor do
DHN, vice-almirante Paulo Cesar
Dias de Lima, de uma forma geral os
portos brasileiros estdo bem sinaliza-

dos. Contudo, o indice que a entidade
utiliza para acompanhar o estado do
balizamento dos canais de acesso e
bacias de evolugédo nos portos, cuja
operacdo e manutencao é de respon-
sabilidade da autoridade portudria,
tem mostrado uma queda na qualida-
de dessas atividades em alguns por-
tos.

Na opinido do vice-almirante, para
a melhoria da sinalizagdo ndutica nos
portos brasileiros é preciso haver a
formacao de equipes de profissionais
competentes que possam cuidar das
tarefas em tempo integral, e néo ape-
nas por ocasido da instalacdo dos si-
nais que compdem os balizamentos ou
da sua manutenc¢ao. “Hoje, o princi-
pal problema é a manutencio da si-
nalizagdo ndutica implantada em de-

vestimentos”, assinala o diretor da
DHN, acrescentando que as duas
principais utilidades da sinalizacao
ndutica sdo economizar tempo e re-
duzir os riscos de perdas de navios,
vidas humanas e mercadorias. “Por-
tos mal sinalizados geram dividas ao
navegante, portanto, exigem mais
cautela, atencdo e velocidades meno-
res, ja que os riscos de acidentes sdo
maiores”, observa.

Por outro lado, fabricantes e for-
necedores de equipamentos de sinali-
zacdo nautica estdo apostando no
avanco tecnolégico para incremen-
tarem seus negdécios no pais. Distri-
buidor exclusivo no Brasil da austra-
liana Carmanah Technologies
Corporation, a Intersolar investiu
US$ 250 mil no langamento da lan-
terna compacta de leds a Energia So-

corréncia da falta de recursos para in-
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lar Carmanah modelo 701-5, em fe-
vereiro deste ano. De acordo com o
diretor da Intersolar, José Passos
Junior, a inovacao do equipamento €
encontrada no sincronismo de seus
sinais via GPS. Segundo o executivo,
a empresa ainda pretende investir
US$ 50 mil, até o fim do ano, no for-
necimento de boias de polietileno do
fabricante italiano Resinex.

A empresa também apresentou ao
mercado brasileiro, no Semindrio de
Sinalizacao Nautica, realizado em ju-
lho tdltimo, a lanterna Carmanah
Compacta Selada, modelo 704-5, sin-
cronizada via GPS e com alcance de
cinco milhas nauticas. O diretor da
Intersolar acredita que o mercado de
sinalizacdo ndutica estd em plena as-
censdo, no que diz respeito aos avan-
cos tecnolégicos de sinais luminosos
para entradas de canal de navegacao
e béias de monitoramento em mar
aberto, 0 que, na opinido de Passos
Junior, ird oferecer maior qualidade,
confiabilidade e seguranca a navega-
cao. Durante o semindrio, organizado
pelo Centro de Sinalizacao Nautica e
Reparos Almirante Moraes Rego
(CAMR), os debates que mais se des-
tacaram foram sobre a automacao da
sinalizacdo nautica, utilizacao de sis-
temas automatizados remotos de con-
trole de boias de balizamento nos por-
tos e baias e o uso de instrumentos
eletronicos, como o GPS.

Para o diretor da Intersolar, ape-
sar de as administracdes dos portos
publicos e hidrovias desejarem adqui-
rir equipamentos mais modernos para
a melhoria de suas operacoes, elas es-
barram na falta de uma politica de
investimentos em modernizacao, por
parte dos 6rgaos federais. “Esse fator
vem acarretando o ndo acompanha-
mento das evolucoes tecnolégicas vol-
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tadas & seguranca da navegacao”, de-
sabafa Passos Junior.

A diretora da Tecnimport Impor-
tacao e Exportacdo, Alba Marcondez,
concorda ao dizer que “a demanda por
equipamentos de sinalizac¢éo tem au-
mentado, mas sempre esbarra no pro-
blema de falta de recursos”.
Marcondez esclarece que as verbas
prometidas pelo Ministério dos Trans-
portes para a modernizacdo dos por-
tos, incluindo a troca dos equipamen-
tos de sinalizacdo, ainda nao foram
repassadas para a maioria das auto-
ridades portudrias em 2005. “E conhe-
cido o investimento com recursos pré-

Modernizacao: lampadas de filamento

sao trocadas por led

prios feito pelo porto de Paranagua
em sinalizacdo nos acessos ao termi-
nal para melhoria das condicoes de
transito local. Fora isso, aguardamos
as sinaliza¢oes das hidrovias, porque
liberaria mais um acesso vital para
escoamento de graos”, declara.

A Tecnimport atua no mercado
portudrio desde 1993, representando
a americana Tideland Signal, que fa-
brica equipamentos como bdias inte-
ligentes, lanternas, Racon, faréis en-

tre outros produtos para sinalizacao.
Segundo a diretora da Teecnimport, o
mais novo lancamento da empresa foi
a lanterna com um s6 led, de duracao
de 100 mil horas, 1inico no mundo. Ela
ressalta que, ao seu modo de ver, to-
dos os portos deveriam ser equipados
com equipamentos de grande durabi-
lidade e manuten¢ao mais barata,
como as béias de polietileno. “A rigor,
os portos deveriam manter os indices
de seguranca, com sinalizacio ade-
quada e controle sobre as movimen-
tacoes de navios. Efetuar manutencao
em béias antigas de aco nao é justifi-
cado porque muitas vezes ndo ha mais
recuperacao do material”,
avalia.

O diretor da DHN, Pau-
lo Cesar Dias de Lima,
acrescenta que uma boa si-
naliza¢ao nautica cria uma
quantidade maior de infor-
macdes para aquele que
esta conduzindo o navio,
permitindo que ele se con-
centre em sua manobra
sem precisar buscar pontos
de referéncias na carta ou
no radar. Para Lima é im-
portante ressaltar que o
acidente pode até nao ocor-
rer, mas o risco existe. “B
relevante lembrar que um
acidente no porto pode causar prejui-
zos maiores que a soma dos prejuizos
dos meios envolvidos diretamente no
acidente, j4 que o porto poderia, até
mesmo, ficar interditado”, analisa.

Problemas em decorréncia de acao
da natureza também precisam ser sa-
nados imediatamente, quando se tra-
ta de sinaliza¢do nautica. O mais re-
cente ocorreu no dia 12 de agosto,
quando a passagem de um ciclone tro-
pical na regido Sul do pais causou a
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movimentacdo de uma das
béias de sinalizagdo do ca-
nal de acesso ao porto de
Paranagua. O incidente
ocasionou a suspensao tem-
pordria da navegacdo no
porto.

De acordo com o capitdo
dos Portos do Paran4, capi-
tdo-de-mar-e-guerra Fran-
cisco dos Santos Moreira, o
deslocamento da bédia de
nimero 2 da sua posicdo
original para o meio do ca-
nal bloqueou a entrada e a
saida de navios, comprometendo a se-
guranca do trafego aquavidrio. “Cabe
ressaltar que nao basta somente tro-
car toda a sinalizacao para garantir a
seguranca do balizamento, pois, se
nao a mantivermos rotineiramente,
sua degradacao pela acéo do tempo e
das intempéries do mar serd lenta e
certa, culminando em sua total inefi-
cacia”, frisa.

O diretor dos Portos do Parani
ainda refor¢a que, na esfera economi-
ca, uma boa sinalizacéo colabora para
reducdo do valor do seguro dos fretes
devido a confiabilidade na navegacao,
garantindo a integridade das cargas
e dando credibilidade ao porto, prin-
cipalmente em nivel internacional,
gerando divisas e permitindo o desen-
volvimento da nagao com crescimen-
to econdémico. “Além disso, 95% do
nosso comércio exterior sdo realiza-
dos por via maritima, sendo assim, é
notéria a importancia de se ga-
rantir a chegada e a saida dos
navios nos portos com se-
guranca, a fim de |
viabilizarmos a conducao
dessas cargas aos seus des-
tinos”, diagnostica.

De acordo com o assessor
de Assuntos do Mar da Ad-
ministracao dos Portos de
Paranaguda e Antonina
(Appa), Luiz Carlos Pawelak,
o porto de Paranagua tem um
dos mais modernos equi-
pamentos de sinalizacéo
ndutica, provido de um sis-
tema de monitoramento e
posicionamento das béias
e do funcionamento das
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Annibal: custo do produto em
detrimento da qualidade

assessor, a Appa utiliza bdias de
polietileno no canal de acesso a
Paranagud e béias de aco nos canais
de acesso e bacias de evolugao dos Ter-
minais Portudrios da Ponta do Félix
e Barao de Teffé, em Antonina. “As
béias do Terminal Bardo de Teffé de-
verdo ser substituidas também por
béias de polietileno, facilitando a ma-
nutengdo”, informa Pawelak, acres-
centando que o atual sistema existen-
te foi adquirido em 2001, em substi-
tuicao as boias de sinalizacdo do ca-
nal de acesso e bacia de evolucao do
porto de Paranagua.

Com boias e faroletes insta-
lados ao longo do canal de aces-
so, e sinalizacdo por placas e ali-
nhamentos definidos pela
Marinha do Brasil — CPES,
o porto de Vitdria esta se
preparando para executar o
projeto da nova sinalizacao

e balizamen-
b to ndutico.
Segundo

Danilo Roger Marcal Queiroz, dire-
tor de Comercializacao e Fiscaliza-
¢do da Companhia Docas do Espirito
Santo (Codesa), o projeto objetiva a
insercdo de diversos tipos de equi-
pamentos com caracteristicas moder-
nas, visando a aperfei¢oar o atendi-
mento as embarcacoes que trafegam
no porto, sempre voltados para a se-
guranca na navegagao em Consonan-
cia com as normas da autoridade ma-
ritima. Queiroz ainda destaca que
“além da seguranca, com 08 novos
equipamentos, o tempo de espera dos
navios na barra diminuird, possibili-
tando as manobras de entrada e sai-
da noturna com menos restricio. O
que acarretara em ganho substanci-
al a todos os usudrios do porto”.

Alguns portos estdo apressando a
substituicdo dos equipamentos de si-
nalizacdo ndutica antigos por outros
mais modernos. O motivo principal se
deve ao término, em dezembro de
2005, dos convénios ou contratos as-
sinados pelas autoridades portudrias
com a Marinha do Brasil. Através des-
tes contratos, a Marinha empresta os
equipamentos aos portos. Ou seja, a
partir do ano que vem, as autorida-
des portudrias terao que devolver os
equipamentos 4 Marinha.

Segundo o diretor de Comer-

cializagdo e Fiscalizacao da Codesa,
a licitacdao do projeto da nova si-
nalizacdo e balizamento ndutico
dos portos administrados pela em-
presa sera ainda em 2005. “A
Codesa vem se preparando para
substituir os equipamentos que
pertencem a Marinha”, afirma
Queiroz. De acordo com o dire-
tor, a execu¢do do projeto esta
orcada em R$ 2,5 milhées e par-
te da verba é oriunda do go-
@ | verno federal, por meio da
Agenda Portos. “Todos os
equipamentos atuais serao
trocados e instalaremos apro-
ximadamente 22 balizas com-
pletas”, resume.

A Intersolar, em parceria
com a Companhia Docas do Es-
tado de Sao Paulo (Codesp) e a
empresa Hidrotop Construcoes

e Levantamentos, responsavel
pela manutencao do bali-
zamento do porto de Santos,
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Intersolar: investimento de US$ 250 mil no
lancamento de lanterna compacta

lanternas, baterias e pai-

néis solares. Segundo o realizara a substituicao
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gradativa dos sinais luminosos, flu-
tuantes e fixos, da entrada do Canal
da Barra do porto de Santos. Segun-
do o diretor José Passos Junior, os
equipamentos atuais serao substitu-
idos por lanternas compactas de leds
a energia solar Carmanah, modelos
601 e 701-5. “Com a substituicdo, o
porto de Santos serd o primeiro a ter
a entrada de seu canal de navegagao
com sinalizacdo luminosa sincroniza-
da via GPS, além de contar com o mo-
delo 704-5, que tem alcance de
luminosidade de cinco milhas néuti-
cas”, esclarece Passos Junior, acres-
centando que o sistema dard maior
eficiéncia na qualidade visual e gera-
ra maior seguranca aos navegantes,
além de reduzir a quase zero o custo
de manutengdo nos seus sinais lumi-
nosos por no minimo cinco anos. As
substituigdes terdo inicio ainda neste
més de setembro e o custo para a
implementacdo é de R$ 100 mil.

O diretor da Area de Infra-estru-
tura e Servigo da Codesp, Arnaldo de
Oliveira Barreto, explica que os sinais
néauticos e balizamentos existentes no
porto de Santos j4 pertencem a
Codesp. Barreto esclarece que a de-
volugdo dos equipamentos foi realiza-
da no ano 2000, antecipadamente a
data limite do contrato. Na época da
transferéncia de responsabilidade da
Marinha do Brasil para a Codesp, a
empresa Hidrotop foi contratada pela
autoridade portudria com a finalida-
de de promover a substitui¢do e pos-
terior devolugio dos equipamentos da
Marinha, bem como a manutencao
preventiva e corretiva do sistema de
sinalizacdo. O valor contratual na
época, de acordo com Barreto, foi de
R$ 1,49 milhdo. “Foram substituidas
19 béias flutuantes com sinais lumi-
nosos”, completa.

Fundada em 1981, a Belov Enge-
nharia, que projeta e executa obras e
servicos na d4rea portudria,
subaquatica e civil, projetou, fabricou
e instalou, no final do ano passado,
92 béias articuladas para a sinaliza-
¢do do canal de acesso ao terminal da
Transpetro, em Madre de Deus, na
Bahia. De acordo com o gerente de
Contratos para obras de Mergulho, Si-
nalizacdo Ndutica, Protecdo Am-
biental e obras da Petrobras, Juracy
Gesteira Vilas-Boas, todas as béias
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Costa Neto: porto que visa ao
futuro investe em tecnologia

foram instaladas utilizando um guin-
daste flutuante de 40 toneladas e
equipamentos de DGPS com precisao
submétrica. As béias, segundo Vilas-
Béas, possuem um raio de giro de cer-
ca de 2,5 metros. “Além disso, todos
os faroletes antigos foram cortados no
fundo do mar por mergulhadores pro-
fissionais e retirados utilizando guin-
daste flutuante”, destaca o gerente. A
obra exigiu um investimento da or-
dem de R$ 1,2 milhao.

Vilas-Boas
estd animado com
relacdo as vendas
para 2006, segun-
do ele, em fun¢ao
da devolugédo dos
equipamentos da
Marinha, que es-
tao cedidos como
empréstimo aos
portos publicos e
privados. “A par-
tir de janeiro os
portos comec¢arao
a negociar com a
Marinha o tempo
de devolucao dos
equipamentos.
Acredito que a en-
tidade ira facilitar
o processo de res-
tituicdo, pois a
maioria dos por-
tos ainda nao esta
preparada para a
substituicdo dos [=SeE
equipamentos de [RRCER
sinaliza¢ao”, ava-
lia o gerente de
Contratos  da
Belov.

A empresa possui escritério cen-
tral em Salvador e mais trés filiais
na Bahia. De acordo com Vilas-Boas,
o estaleiro da Belov conta com uma
area de 16 mil metros quadrados,
onde sao produzidas pecas de ago, aco
inox, madeira e fibra de vidro. Em seu
canteiro, a empresa fabrica béias e fa-
roletes. Com relagdo as lanternas, o
gerente de Contratos informa que o
equipamento utilizado é da fabrican-
te australiana Sealite.

O porto de Fortaleza, que possui
seis béias e dois faroletes ao longo de
sua extensdo, prevé ampliar seus
equipamentos de sinalizacdo ndutica
em mais duas béias, a fim de melho-
rar o sistema para a operacdo de
praticagem. De acordo com Ernani
Rego de Morais, coordenador de Infra-
estrutura da Companhia Docas do
Cear4, o porto pretende substituir
seus equipamentos até o prazo esta-
belecido pela marinha e ja estd orga-
nizando a licitacdo para tal. “Mesmo
assim, consideramos que o prazo exi-
gido é muito curto para um trabalho
que precisa ser executado com extre-

cem.con
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Rio Tieté recebeu 70 lanternas em 2004 para
realizacado de seu balizamento

ma qualidade”, lamenta Morais, afir-
mando que o prazo adotado para subs-
tituicao dos equipamentos é de seis a
oito meses, cujo investimento exigird
recursos da ordem de R$ 500 mil.
“Provavelmente os recursos serao pré-
prios devido ao tempo destinado para
a troca”, justifica.

Mas nem s6 de vendas para os
portos maritimos vivem as empre-
sas do setor de sinalizagao. A
Fiberlights forneceu, no ano passa-
do, 70 lanternas para a realizacéo
do balizamento do rio Tieté, em Sao
Paulo. Marcelo Alvarez, diretor da
empresa, cuja fabrica é na Argenti-
na, explica que foram utilizadas
para o projeto unidades compactas
de duas milhas nduticas auténomas,
com painel solar e baterias inclu-
sas. A ultima inovacao tecnolégica
da empresa foi a fabricagdo, em ou-
tubro de 2004, de uma lanterna de
10 milhas de alecance, com led de du-
rabilidade de 80 mil horas de funci-
onamento. Segundo Alvarez, a prin-
cipal inovagdo do mercado é a in-
corporaciao do led na lanterna. “An-
teriormente, a lanterna era com-
posta por lampadas de filamento,
com sistema trocador de lampada”,
esclarece o executivo, informando
que as lampadas sdo utilizadas até
hoje pela maioria dos portos, em-
bora sejam muito mais frageis do
que o led.

O diretor de Defesa da Simtech, co-
mandante Annibal Pinheiro da Silva,
acredita que nos préximos cinco anos
todas as lAmpadas incandescentes uti-
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lizadas em lanter-
nas serao substitui-
das por leds. “Con-
tudo, as compras
atuais estao mais
associadas ao custo
do que a qualidade
do produto. O Bra-
sil investe em
tecnologia, mas ain-
da é muito modesto
nessa questao. En-
quanto as empresas
puderem trabalhar
com o que ja tem,
elas néo substitui-
rao o antigo pelo
moderno”, lamenta
Silva. O engenheiro
da empresa, Antonio Costa Neto,
acrescenta que “no momento em que
os portos brasileiros nio tiverem mais
como utilizarem os métodos antigos
eles dardao um salto, que estara asso-
ciado a dois parametros: aquele cuja
administragdo estiver olhando para o
futuro, vai pensar em custo, mas in-
vestir numa tecnologia para frente. Ja
o porto que nao tiver uma visao de
futuro, pensando somente no presen-
te, podera investir numa nova

tecnologia, porém visando a um custo
menor ao invés do melhor equipamen-
to”, analisa,

-

Queiroz: Vitéria esta se prepa-
rando para nova sinalizacao

A Simtech é fornecedora exclusi-
va no Brasil das empresas Pharos
Marine & Automatic Power
Incorporated, companhias inglesa e
americana, que se uniram para fabri-
car sistemas e equipamentos para si-
nalizag¢ao nautica. De acordo com An-
tonio Costa Neto, o mais novo lanca-
mento da empresa é o Stabrite, lan-

Devolucédo dos equipamentos a marinha anima fornecedores




terna que utiliza quatro leds. No
mercado desde julho de 2004, o equi-
pamento diminui drasticamente o
consumo de energia, além de
disponibilizar suas partes para subs-
tituicdo. Outra vantagem do led é a
durac@o de 100 mil horas, o que ga-
rante a durabilidade do produto.

Ja a Gehr International represen-
ta no mercado brasileiro a empresa
Sealite PTY LT. Fundada em 1982, a
Sealite desenvolve e fabrica lanternas
led e acessérios de apoio a navegacao.
No final do ano passado, a empresa
lancou as lanternas maritimas auto-
nomas de aleance SLC 300 e SLC 400.
Segundo Leo Gehr, vice-presidente da
Gehr International, o equipamento
utiliza quatro médulos solares em-
butidos numa caixa gi-
ratéria de alta visibili-
dade. Outra novidade
apontada pelo executi-
vo sdo as lanternas de
maior porte SLC 500 e
SLC 600, que também
utilizam moédulos sola-
res em seu sistema.

De acordo com Leo
Gehr, nos tltimos 12
meses, a Sealite reali-
zou indmeras inovagoes
no que diz respeito a
produtos destinados a
reducdo de acidentes
maritimos. Gehr desta-
ca que a companhia também desen-
volveu um receptor GPS nas lanter-
nas de navegacao, possibilitando que
as vérias lanternas sejam sincroniza-
das por meio de uma distancia ilimi-
tada, dispensando fonte de eletricida-
de externa ou aérea. “Isso trouxe um
impacto profundo na melhoria da na-
vegacdo noturna em canais navega-
veis e aprimorou o nivel de seguran-
ca e eficiéncia no trafego em portos e
ancoradouros”, comenta o vice-presi-
dente da Gehr International.

Sugestoes. Visando a seguranca
na navegacio, algumas empresas fa-
bricantes e fornecedoras de equipa-
mentos de sinalizagdo nautica suge-
rem a criacdo de um certificado de
qualidade para os produtos que po-
dem ser utilizados na sinalizacao na-
utica brasileira. José Passos Junior,
diretor da Intersolar, defende que o
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Bas inteligentes:
maior seguranca
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‘selo’ seja emitido pela Marinha do
Brasil ou alguma entidade com po-
deres de homologacao, como o Insti-
tuto Nacional de Metrologia, Norma-
lizacdo e Qualidade Industrial
(Inmetro), por exemplo.

O executivo argumenta que, se-
gundo a Lei 8.666, a chamada lei de
licitacdo, as empresas publicas sédo
obrigadas a adquirir o produto pelo
menor valor ofertado, o que acaba nao
levando em consideracao aspectos
técnicos, credenciamentos e qualifi-
cacoes internacionais. “Isso faz com
que qualquer empresa se torne apta
a participar do mercado nacional, o
que acaba prejudicando quem mais
necessita de qualidade, o navegante”,
afirma Passos Junior.

(0] diretor da
Fiberlights, Marcelo
Alvarez, considera que o
Brasil deveria contar
com uma norma elabo-
rada pela Associacéao Bra-
sileira de Normas Téc-
nicas (ABNT), para que
os laboratérios nacionais
possam medir as balizas
existentes no mercado,
segundo indica a
International
Association of Marine
Aids to Navigation and
Lighthouse Authorities
(IALA). “Nenhum porto
atualmente exige certificado de quali-
dade quanto aos equipamentos de si-
nalizacdo. Deveria haver um procedi-
mento para emissao de certificados no
Brasil, que cumpram com as normas
internacionais vigentes”, destaca.

Enquanto as autoridades mariti-
mas brasileiras discutem sobre a im-
plantacio de entidades que passem a
regular a qualidade do material de si-
nalizacdo, o diretor da DHN, vice-al-
mirante Paulo Cesar Dias de Lima,
adianta a criagdo da Meta T-9, do Pla-
nejamento Estratégico para o CAMR.
De acordo com o diretor do DHN, o
projeto consiste em propor um progra-
ma de curto e médio prazo para a
automacao, monitoramento e contro-
le de fardis guarnecidos. Segundo
Lima, a previsao de implantacdo da
Meta T-9 é de dez anos, porém depen-
dera dos recursos disponibilizados no
or¢amento da Uniao. ]

Novo silo

Porto de Paranagud da
inicio as obras

m setembro foram iniciadas

as obras de um novo silo

graneleiro no porto de
Paranaguda. Segundo a empresa
Tibagi Engenharia, Construcoes e
Mineracgao, contratada pelo porto
para a realizacdo das obras, o novo
silo, que tera capacidade para 107 mil
toneladas e dez mil metros quadra-
dos, estara ligado ao complexo Cor-
redor de Exportacao. “Com este in-
vestimento, abriremos espaco para
a recepcdo e embarques dinamiza-
dos. Buscaremos incrementar a va-
zdo da soja e preencher a falta de
espaco armazenador nos centros pro-
dutores”, declara o superintendente
da Administracdo dos Portos de
Paranagué e Antonina (Appa), Eduar-
do Requido, acrescentando que em
2004 o embarque de graos no porto
superou 7,3 milhoes de toneladas.

O novo silo horizontal do porto serda
construido ao lado do silo vertical, que
tem capacidade para 100 mil tonela-
das, e ocupara a drea localizada nas
proximidades da péra ferroviaria. A
exemplo do Sildo, a nova estrutura ird
operar com o fluxo de gréos, ou seja,
a mercadoria que chegar ao porto de-
verd estar nominada para ser imedia-
tamente embarcada. A nova estrutu-
ra, orcada em R$ 38,9 milhoes, pagos
com recursos proprios da Appa, serd
feita num prazo de 10 meses.

No novo silo serdo inseridos dois
novos tombadores com 25 metros de
comprimento cada, que atenderao
caminhoes de grande porte, os cha-
mados rodotrens. Também sera ins-
talada uma balanca rodoviaria com
capacidade para até mil toneladas.
Serao implantados, ainda, sistemas
para aspiracao de pé e para renova-
cdo do ar, contribuindo para a limpe-
za, seguranca e saude dos trabalha-
dores que atuardo no novo armazém.

No total, serdo disponibilizadas 12
correias transportadoras e duas ba-
lancas de fluxo para atender a 1,5 mil
toneladas/hora. Se operar com duas
linhas de expedi¢do simultaneamen-
te, o novo silo tera capacidade para
embarque de 3 mil toneladas/hora.

PORTOS E NAVIOS SETEMBRO 2005 13

e



